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CARTA DEL PRESIDENTE DE AVE

2012 puede resultar un afo determinante para Espafa en general, y para las Comunidades
Auténomas del Arco Mediterraneo espanol en particular, si finalmente desde Bruselas se
aprueba la inclusiéon del Corredor Mediterraneo como eje prioritario de la Red Transeuropea

de transportes.

Y decimos que puede, porque a dia de hoy atin seguimos reivindicando lo que por racionalidad

y justicia deberia ser una realidad desde principios de los 2000.

Recordemos algunas cifras que no por sabidas deben ser despreciadas, en relacion con el

territorio espanol por el que transcurre el Corredor Mediterraneo:
a) mas del 40% de la poblacion espafiola
b) mas del 40% de las exportaciones
c) mas del 40% del PIB

d) mas del 70% del trafico portuario espafiol

Pero es que a dichas cifras habria que afiadirle, ademas, que la salida y entrada natural de
las mercancias que vienen y van a Madrid, es el puerto de Valencia, y que Baleares, aunque
separada por mar de la peninsula, es parte de dicho Corredor. Por ello dichas cifras se verian
reforzadas si tenemos en cuenta los datos de la Comunidad de Madrid y de Baleares, entre un

10 y un 15% adicional, dependiendo de la magnitud.
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Hemos decidido contribuir a dar luz a este estudio a los efectos de que no exista ni un
atisbo de duda sobre la rentabilidad del proyecto para Espafa y para Europa. Pero sobretodo
queremos transmitir una idea: la no realizacién de la infraestructura seria un fracaso que como
pais no nos podemos permitir. El futuro de la economia espafiola depende, en gran medida, de
que Espaiia se consolide como un centro logistico intermodal, y en dicha realidad el Corredor

Mediterraneo es pieza fundamental.

Ha llegado el momento de que en Espaia la politica de infraestructuras se disefie atendiendo
a los criterios de rentabilidad, contribucion al crecimiento del pais, intermodalidad e interés

general, y no en funcion de estrategias radiales.

Esperamos que el estudio sea de su interés y que aporte luz a la toma de decision por parte
de Bruselas, contribuyendo asi a la inclusion del Corredor Ferroviario del Mediterraneo en la

Red Basica Europea de Transportes.

Vicente Boluda Fos
Presidente de AVE
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RESUMEN EJECUTIVO.

OBJETIVOS Y METODOLOGIA.

El objetivo del estudio es la valoracidon del impacto de la inversion en las infraestructuras
ferroviarias del Corredor Mediterraneo y en su puesta en funcionamiento sobre las economias
regionales de la Comunidad Valenciana y Cataluia. Este estudio ha de servir como justificacion
econdmica de la importancia estratégica para ambas comunidades autdnomas de la integracion
en la red transeuropea de alta velocidad a través del Corredor Mediterraneo, configurado para

que permita el transporte de viajeros y mercancias en doble via con ancho internacional.

El informe se ha basado en dos metodologias:

1. Un analisis prospectivo encaminado a diagnosticar la situacion y perspectivas de cambio de
las infraestructuras ferroviarias regionales en el horizonte 2020, asi como la fuerza tractora de

este factor para inducir la generacion de escenarios favorables para la Comunidad Valenciana.

2. Para cuantificar los efectos directos, indirectos e inducidos de la infraestructura en
términos de producto, renta y empleo, se ha partido del modelo de cantidades de Leontief a

partir de las Tablas Input-Output (TIO) de la economia regional.

CONCLUSIONES PRINCIPALES.

El volumen de la inversion asociada a esta infraestructura se ha estimado en torno
a los 5.405 millones de euros en la Comunidad Valenciana, concentrada mayoritariamente
(82,3%) en la propia linea y acompanada del desarrollo de nodos logisticos y de nuevos accesos
a los puertos que buscan facilitar el avance hacia un sistema de transporte intermodal. Por su
parte, la entrada en funcionamiento de las infraestructuras tendria asociado un incremento
de demanda de 68 millones de euros. En consecuencia, el incremento agregado de demanda

alcanzaria los 5.473 millones de euros para el periodo 2011-14.
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% del presupuesto total de inversiones
3,7%

12,8%‘“1.2%

® Linea ferroviaria

® Nodos logisticos
 Acceso a puertos

B Puesta en marcha

82,3%

El impacto sobre la produccion agregada de la Comunidad Valenciana seria de
9.339 millones de euros. La produccion generada a lo largo del todo el sistema econdmico
beneficiara a todas las ramas de actividad y no solamente a las estrictamente vinculadas con
la inversion. Los efectos de retroalimentacion de actividad a lo largo de toda la economia
regional serian mayores que los de la propia inversion (4.311 millones), alcanzando casi los

4,968 millones de euros.

El efecto multiplicador de estas inversiones se cifra en términos generales en 1,71,
si se calcula sobre el volumen de inversion presupuestado, y asciende hasta 2,14 si se calcula
sobre el volumen efectivo de inversién medido a precios basicos realizado en bienes y servicios

interiores.

Inversiones Puesta en Total M Inversién / Gasto Adicional

Funcionamiento
B Demanda Final p.b

Efectos multiplicadores de la inversion.
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En términos de valor ailadido a precios basicos (VAB p.b.), el efecto sobre la Comunidad
Valenciana seria de 3.788 millones de euros, que supone el 4,06% del valor afiadido bruto

autonomico y el 3,86% del PIB regional segun datos de 2010.

Puesta

Inversion % Com. % Com. TOTAL % Com. VAB 2010

(2011-14) val. fz“oflt;’) val. (2011-14) Val Com. Val.
Agricultura,
ganaderia y 35.087 1,67% 836 0,04% 35923  1,71%  2.106.919
pesca
P T e e e e e
L S o rae e s o raosson
‘Comstruccién  1.522.824  1572% 12319  0,13%  1.535.143 1584%  9.689.237
S s
TOTALVAB  3.728.240  3,99% 59.792 0,06% 3.788.032 4,06% 93.401.517
e o ensono.0eok3.036.660 386 10n 06028

El impacto sobre el empleo se sitlia en torno a los 16.000 puestos de trabajo totales
anuales, que para el periodo 2011-2014 superan los 64.000. Este empleo de nueva creacion
significa aproximadamente el 2,9% de la poblacién activa y el 10,7% del desempleo actuales

de la Comunidad Valenciana.

Las inversiones ocasionarian un incremento en la remuneracion de asalariados de

2.051 millones, que supone en torno al 4,2% de la renta asalariada regional de los ultimos

anos.

La actividad mas beneficiada de todas estas inversiones es la construccién, pues en este
sector se concentraria el 57% del aumento de la produccién inducido por la inversion, de modo
que el impacto global sobre esta actividad se situaria en el 15,84% del nivel de actividad del
ultimo afo. Sin embargo, las actividades de servicios también recibirian efectos beneficiosos
en su nivel de produccion y serian son las que verian mas empleo asociado a estas inversiones,

con mas de 8.200 puestos de trabajo vinculados en promedio cada afio durante el periodo

2011-2014.
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La provincia de Castellon es la que concentraria un mayor nivel de inversiones
en infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana, unos
4.169 millones de euros, siendo también la que podria alcanzar un beneficio potencial
superior: un crecimiento del VAB provincial sobre los 1.498 millones de euros (11,1% de si
VAB actual) y una creacion de empleo sobre 22.253 puestos de trabajo (que representan el

8,1% de la poblacion activa y el 27% de su desempleo, sobre datos de 2008).

Empl

VAB % VAB % Empleo % PIB
VAB C.val 2008 Empleo C._Val 2008 PIB PIB C.Val 2008
Miles
Alicante  930.038 33.234.406 2,8%  16.850  765,0 2,2% 962.488 36.307.987  2,7%
Castellon 1.497.838 12.907.146 11,6%  22.253 276,1 8,1% 1.567.054 14.100.824 11,1%

El impacto de las inversiones en el Corredor sobre la comunidad autonoma de
Cataluia es igualmente importante aunque porcentualmente menor, debido a las diferencias
en el tamafo de las economias regionales. La prevision es que sus efectos alcancen el 1,94%
del PIB regional, el 1,0% de su valor afiadido, el 0,7% de su poblacién activa y el 3,7% de su

desempleo actual.
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La culminacion de la integracion de la Comunidad Valenciana en la red ferroviaria transeuropea
es igualmente imprescindible para que las empresas autondmicas puedan aprovechar dicha
infraestructura para el transporte de mercancias, mejorando su competitividad gracias
a la reduccion de sus costes de transporte. Podemos estimar que la paralizacion de las
infraestructuras ferroviarias puede acarrear para 2014 un aumento de los costes
de transporte del 12%, que a su vez comportara una reduccion del volumen de
comercio en un 28%. Puesto que las previsiones de la propia UE indican que el Corredor
Mediterraneo permitiria subir el trafico de mercancias en el sur de la UE en 15 puntos (pasando
del 25% al 40%), el riesgo real es que si se aprobase otro trazo del Corredor espanol, ese

crecimiento sea capturado por las otras regiones que atraviese.

La rentabilidad econdmica del Corredor Mediterraneo para la Comunidad
Valenciana queda totalmente confirmada con estos calculos. El conjunto de los
resultados econdmicos respaldan y avalan el volumen de inversion requerido para su puesta
en funcionamiento. Existiran ademas importantes efectos externos (beneficios ambientales,
de tiempo, de accidentes, etc.) que junto con la propia actividad de transporte supondran una
nueva fuente de generacion de empleo e incrementos en el PIB, en ningln caso despreciables,

que justifican la culminacién de este proyecto.

Igualmente necesario es destacar que esta evaluacion de impacto se limita a las consecuencias
generadas por la nueva infraestructura sobre la estructura econdmica actualmente existente.
Por ello, no se han contemplado en el calculo los crecimientos de la produccién, la renta y
el empleo ocasionados por la explotacion de las nuevas oportunidades de negocio que el
Corredor producird. Tampoco se incluye en esta cuantificacion la evaluacién de los efectos
derivados del aumento de la productividad de las empresas gracias a la liberacion de tiempo
de trayecto en los viajes, ni el ahorro energético permitido por la sustitucion de otros medios

de transporte por el ferroviario cuya eficacia medioambiental es significativamente superior.

Por tanto, a los resultados reportados en este Resumen Ejecutivo y en el Informe Final
habra que afadir la contribucion derivada de la entrada en funcionamiento que estan en
proceso de cdlculo y que se extenderan a un periodo de 5 afios tras su inauguracion, es decir,

en el escenario 2014-2019.






INTRODUCCION Y OBJETIVOS
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1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS.

El anuncio de las distintas inversiones que tienen la intencion de acometer las diferentes
administraciones publicas genera una importante serie de expectativas sobre su utilidad e
impacto econémico en el area donde se van a llevar a cabo. En funcién de la naturaleza de
estas inversiones, su finalidad y justificacion puede ser muy diversa. Sin embargo, todas estas
inversiones de caracter material tienen un elemento comun y es impacto econémico, traducido
en incremento de la actividad general productiva que tienen sobre la economia donde se van
a desarrollar estas inversiones y, adicionalmente, sobre la actividad econdmica general en

ambitos territoriales mas amplios.

Es evidente que la finalidad Ultima de cada una de las inversiones que se planifican por parte
de los poderes publicos vienen a responder a diversas necesidades sociales que se ubican en
unos entornos concretos, como puedan ser infraestructuras de transporte, instalaciones de
apoyo a la produccion o la provision de diversos bienes de caracter publico como la sanidad
o la educacion. Aunque esta finalidad para la cual son concebidas las inversiones publicas
es la que en Ultimo término justifica la ejecucion de las mismas, también es cierto que el
impacto econémico que se produce en la fase de construccién y puesta en marcha de estas
infraestructuras no es en nada despreciable y debe ser aproximado y medido para completar

el impacto global de estas infraestructuras.
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En este sentido la difusién de unos planes de inversién de gran volumen financiero e
importante calado temporal, como son los que el Ministerio de Fomento ha revelado en
los Ultimos meses sobre la inversion en el corredor mediterraneo, justifica un ejercicio de
aproximacion a la cuantificacion de los efectos econdmicos de estas inversiones, y mas
concretamente los que se derivan de la fase de ejecucidon de estas inversiones. Con este
horizonte temporal de impacto de corto plazo, la metodologia que proporciona unos resultados
mas contrastados y apoyados en las herramientas estadisticas macroecondmicas estandar, es

la metodologia basada en el modelo Input Output de demanda.

De este modo este andlisis concreto tiene por objeto llevar a cabo una aproximacion
al volumen de los efectos econdmicos que se generarian en el corto plazo en la fase de
construccion de estas infraestructuras. Este analisis no contempla aquellos efectos econdmicos
que se derivarian de un cambio estructural del sistema productivo que pueda asociarse a la
aparicion de nuevas y mas eficientes infraestructuras de transporte, sino que su objetivo es
menos ambicioso: la estimacion de los efectos econdmicos que se producen en el sistema

productivo como consecuencia del desembolso de las inversiones concretas contempladas.

Por tanto, el objetivo del estudio es la valoracion del impacto econémico en el corto plazo
en las principales variables econdmicas regionales (produccién, VAB y empleo) del gasto en
infraestructuras ferroviarias del corredor mediterraneo. Este impacto econdmico se refiere
dentro del ambito territorial a las inversiones de este corredor llevadas a cabo en la Comunidad

Valenciana, aunque también se ofrece un primer apunte de sus efectos sobre Cataluia.

Los efectos que se deriven de estas inversiones en el corto plazo se mediran por ramas de
actividad y territorialmente; mientras que en el primer caso el modelo presenta los resultados
de manera mas desagregada, en el segundo caso se debera llevar a cabo un reparto regional

en funcion de la estructura productiva que detallen las fuentes.
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En una primera parte del estudio se expone la metodologia aplicada, que en este caso
es la basada en el analisis Input Output (I0), en concreto el modelo de demanda ampliado
que recoge los efectos inducidos, esta parte también contiene una resefia sobre la principal
herramienta estadistica utilizada en la confeccién de los modelos y que posibilita los mismos:
la tabla Input Output simétrica. Esta metodologia esta basada en las operaciones estructurales

de sintesis que permiten construir el modelo, tablas IO, de la Comunidad Valenciana.

En la siguiente parte se explica la informacion de base que ha servido de input al modelo, y
que fundamentalmente corresponde a la presentada con caracter publico por el Ministerio de
Fomento en marzo de este aino. En este punto como posteriormente se detallara, se constata
un elevado grado de indefinicién e incertidumbre de las inversiones a realizar en los proximos
anos, por lo que en muchos casos se ha debido de llevar a cabo supuestos simplificadores
sobre el comportamiento inversor de la administracién, asi como la asuncién de diversas

hipdtesis que intentan paliar estos problemas.

La parte del estudio que conforma el nucleo central del mismo son los resultados de la
modelizacién adoptada, consecuencia del volumen de inversion, estimado con las fuentes
estadisticas existentes. El detalle de estos resultados atiende a las principales variables

econdmicas y esta condicionado por los modelos construidos.

Se presentan de una manera diferenciada los resultados para el impacto asociado a la propia
inversion en infraestructuras y por otro lado el impacto asociado a la puesta en funcionamiento
de las mismas. En el primer caso el horizonte temporal es 2011-14 y en el segundo es un
afo tipo a partir de la puesta en funcionamiento. Con el objeto de presentar unos resultados
unificados para el periodo 2011-14 sélo se presentan resultados para el afio 2014, si bien estos
resultados se prolongarian de forma constante a lo largo de todo el periodo de tiempo de vida

util de las infraestructuras.
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El detalle regional de los resultados se recoge fundamentalmente a nivel general de provincia.

En la siguiente parte del estudio se extraen las conclusiones mas relevantes de todos los

resultados alcanzados, dentro de los distintos ambitos del estudio.

Por ultimo, se introducen las referencias bibliograficas mas relevantes en las que se ha
basado el estudio tanto en su parte metodoldgica, como en cuanto al sustrato estadistico

utilizado.



METODOLOGIA
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2. METODOLOGIA.

2.1. Introduccion.

La parte metodoldgica de este estudio tiene como objeto sustentar el analisis cuantitativo
que se lleva a cabo posteriormente y proporcionar una linea de explicacion de la dindmica del

estudio, desde la informacidn de base hasta los resultados finales obtenidos.

Para ello, aclara como mediante la informacion de base de que se dispone y a través
de unas herramientas estadisticas generales proporcionadas por los diversos agentes con
responsabilidades en esta materia, se obtienen, con el apoyo de una metodologia general (10),
unos resultados en términos de impacto econdmico, que se miden en las variables econdmicas

mas intuitivas como la produccion, el valor afadido o el empleo.

Para todo este proceso, primero se explica cudl es la herramienta fundamental que posibilita
toda la construccidn del modelo, que no es otra que las estadisticas de sintesis de la Contabilidad
Nacional (regional en este caso) que plasmadas en la tabla Input Output simétrica. Esta matriz
simula todas las relaciones de una economia dada (en este caso la Comunidad Valenciana y
Catalufia) y permite posteriormente implementar sobre ellas un modelo de corte 10 general

de demanda.

La explicacion de ese modelo es el siguiente paso del estudio para terminar este apartado
metodoldgico con la resefia de las potencialidades y problemas de los resultados que

proporcionan y para poder valorar en qué medida pueden ser Utiles estos datos.
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2.2.La herramienta fundamental del modelo: la tabla Input Output simétrica.

La tabla Input Output simétrica es en esencia la plasmacion del conjunto de un sistema
econdmico, sobre el cual establece una medicién precisa de todas sus interrelaciones y

principales variables dentro de las cuentas de produccion y explotacion de la economia dada.

Para la confeccion de una herramienta de este calado, que dibuja un entorno macroeconémico
concreto, se lleva a cabo un intenso trabajo de recopilacion y sintesis de la practica totalidad
de las fuentes estadisticas existentes de la economia en cuestién. Estas tablas, a su vez forman
parte de un marco todavia mas amplio que incluye las tablas de origen (detalle del origen

produccion e importaciones) y destino (los receptores de esa produccién e importaciones).

La mayor parte de la informacién estadistica que puede obtenerse de las unidades de
produccion indica el tipo de productos que han producido/vendido y, generalmente con un
menor grado de detalle, el tipo de productos que han comprado o utilizado. El formato general
de presentacion de esta informacion en el ambito de la Contabilidad Nacional, las tablas de
origen y destino, esta disefiado para adaptarse a este tipo de datos estadisticos (es decir,
rama de actividad por producto). Por el contrario, no suele estar disponible la informacion
producto por producto o rama de actividad por rama de actividad necesaria para las tablas
input-output simétricas. Por ejemplo, las encuestas por ramas de actividad proporcionan,
habitualmente, informacion sobre el tipo de productos utilizados y producidos; sin embargo,
para cada tipo de bien o servicio producido, no puede recogerse, por lo general, la informacion
relativa a sus insumos en términos de productos y de componentes del valor afiadido (en un
planteamiento ideal, la documentacién de una empresa deberia mostrar, tedricamente, todos
los costes asignados a los diversos tipos de produccion y, al mismo tiempo, la composicion de
los consumos intermedios por tipo de producto). En la practica, la informacion dispuesta en
forma de tablas de origen y destino constituye, por lo tanto, un punto de partida para elaborar
la informacion mas analitica de las tablas Input-Output simétricas. La informacion rama de
actividad por producto de las tablas de origen y destino puede transformarse en estadisticas
producto por producto o rama de actividad por rama de actividad, afiadiendo informacion
estadistica suplementaria sobre las estructuras de los insumos, o adoptando la hipotesis de

que las estructuras de los insumos por producto o por rama de actividad son constantes.
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La tabla Input-Output producto por producto, que se describe a continuacion, es la tabla

Input-Output simétrica mas importante del esquema de Contabilidad Nacional (SEC/95).

La tabla Input-Output producto por producto puede elaborarse mediante una conversion de
las tablas de origen y destino, ambas a precios basicos. Esto supone un cambio de formato,
ya que se pasa de dos tablas asimétricas a una tabla simétrica. La conversidon consta de tres

fases:

a) La asignacion de los productos secundarios de la tabla de origen a las ramas de actividad

en las que son productos principales.

b) La reordenacion de las columnas de la tabla de destino, para pasar de los insumos de las

ramas de actividad a los insumos de las ramas homogéneas (sin agregacién de las filas).

¢) La agregacion, en su caso, de los productos detallados (filas) de la nueva tabla de destino

a las ramas homogéneas que figuran en las columnas.

La fase a) supone transferir los productos de la tabla de origen obtenidos en forma de
productos secundarios. Dado que en la tabla de origen los productos secundarios aparecen
como registros “fuera de la diagonal”, este tipo de transferencia debe ser una cuestion
relativamente sencilla. Estos productos secundarios se afiaden a las ramas de actividad en las

que son productos principales y se eliminan de las ramas de actividad en las que se produjeron.

La fase b) resulta mas complicada, ya que los datos basicos de los insumos se refieren a las
ramas de actividad y no a cada producto concreto producido por cada rama de actividad. El tipo
de conversion que debe realizarse en este caso supone transferir los insumos asociados a los
productos secundarios, desde la rama de actividad en la que se han producido realmente dichos
productos secundarios a la rama de actividad en la que constituyen productos principales (o

caracteristicos). Esta transferencia puede realizarse a partir de dos aproximaciones diferentes:

(1) Mediante informacion estadistica y técnica complementaria.

(2) Mediante hipotesis.
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Siempre que sea posible, debera utilizarse la informacion estadistica y técnica complementaria
de que se disponga. Por ejemplo, se puede obtener informacién especifica sobre los insumos
necesarios para producir determinado tipo de productos. No obstante, este tipo de informacion
suele ser incompleta, por lo que generalmente serd preciso recurrir, en Ultima instancia, a

hipétesis sencillas para realizar las transferencias.

La transferencia de los productos y los insumos asociados a ellos se basa en dos tipos de

hipétesis relativas a la tecnologia:

a) Tecnologia de la rama de actividad: se supone que todos los productos de las UAE locales

de una rama de actividad se producen utilizando la misma estructura de insumos.

b) Tecnologia de los productos: se supone que todos los productos de un grupo de productos
tienen la misma estructura de insumos, cualquiera que sea la rama de actividad que los

produce.

La eleccion de la mejor hipdtesis aplicable en cada caso no resulta sencilla y depender3,
de hecho, de la estructura de las ramas de actividad nacionales (por ejemplo, el grado de
especializacion) y de la homogeneidad de las tecnologias nacionales utilizadas para producir
bienes y servicios dentro del mismo grupo de productos. Por ejemplo, se pueden fabricar botas
de cuero y de plastico; suponer que todas las botas (0, en un nivel de agregacion superior,
todo el calzado) se producen con la misma tecnologia de producto puede ser problematico,
por lo que la hipotesis de tecnologia de la rama de actividad resulta en este caso una solucion

mas adecuada.

La simple aplicacién de la hipotesis de tecnologia de los productos desemboca, a menudo,
en resultados inaceptables, ya que los coeficientes Input-Output obtenidos son improbables o,
incluso, imposibles (por ejemplo, coeficientes negativos). Los coeficientes improbables pueden
tener su origen en errores de medicidn y en la heterogeneidad de los productos de la rama
de actividad en la que el producto que se transfiere es el producto principal. Estos problemas
se pueden resolver realizando ajustes basados en informacién complementaria, o explotando,
hasta donde sea posible, informaciones cualitativas procedentes de expertos. Naturalmente,

otra solucion consiste en aplicar la hipotesis alternativa de tecnologia de la rama de actividad.
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En la practica, la mejor estrategia para elaborar tablas input-output simétricas consiste en

combinar ambas hipétesis con la informacion complementaria.

El papel que desempenan las hipdtesis depende de la importancia de la produccion
secundaria, la cual a su vez depende, no sélo de como esta organizada la produccién en la
economia, sino también del nivel de desagregacién por productos. Cuanto mas detallado sea

el desglose de los productos, tanta mas produccion secundaria aparecera.

La fase c) supone agregar, en la nueva tabla de destino, los productos a las ramas de
actividad que los generan de acuerdo con la fase a), lo que da como resultado una tabla Input-
Output simétrica con una clasificacion cruzada productos por subproductos. Aunque estas
correcciones se realizan a partir de datos basados en las UAE locales, los asientos resultantes

se ajustan a las “unidades de produccion homogénea”.

Las clasificaciones de la tabla Input-Output simétrica coinciden con las de las tablas de origen
y destino, ya que la primera es una transformacion de las segundas (salvo, naturalmente, la

clasificacion por rama de actividad/rama homogénea).

La tabla Input-Output simétrica debera ir acompanada por al menos dos tablas:

a) Una matriz en la que figuren los empleos de las importaciones. El formato de esta tabla
es el mismo que el de la tabla de importaciones que complementa las tablas de origen y

destino, excepto en que la clasificacion utilizada es producto por producto.
b) Una tabla Input-Output simétrica para la produccién interior.

Esta ultima tabla debera utilizarse para calcular los coeficientes acumulados, es decir, la
inversa de Leontief. En la tabla, la inversa de Leontief es la inversa de la diferencia entre la
matriz de identidad I y la matriz de coeficientes técnicos obtenida de la matriz [(1), (1)]. La
inversa de Leontief puede calcularse también para la produccién interior y las importaciones
competitivas. En este caso habra que presuponer que las importaciones competitivas se han

producido de la misma forma que la produccién interior competitiva.
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Tabla Input-Output simétrica a precios basicos (producto por producto).
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2.3. La metodologia de analisis Input Output para medir el impacto econémico.

El amplio potencial analitico de las técnicas Input Output explica que sus aplicaciones
practicas trasciendan en la actualidad del propdsito fundamental para el que nacieron: planificar
el esfuerzo productivo que se le exigiria a la oferta bajo distintos escenarios de demanda. Esa
finalidad original del analisis Input-Output, es la que aparece descrita muy intuitivamente por

el principal precursor y creador de este tipo de analisis, W. Leontief:

“Tanto el hombre de la calle como el economista profesional, tanto el planificador practico
como los sujetos de sus actividades reguladoras, se dan igualmente cuenta de la existencia
de una especie de interconexion, incluso entre las partes mas remotas de una economia
nacional. La presencia de estos lazos invisibles, pero muy reales, puede ser observada
cuando la expansion de la venta de automoviles en la ciudad de Nueva York da lugar a un
incremento de la demanda de comestibles en Detroit; se demuestra dramaticamente cuando
el paro representativo de la minas de carbon de Pennsylvania paraliza las fabricas de tejido
de Nueva Inglaterra, y se reafirma con implacable regularidad en las alzas y bajas alternativas

de los ciclos econémicos”.

Como indica claramente este texto, el objetivo principal del modelo consiste en cuantificar
la sensibilidad que muestra una actividad econdmica ante las variaciones que experimente
la demanda final de otra actividad distinta (como pueda ser una demanda especifica de un
producto de inversién), un conjunto de ellas (el conjunto de la demanda final de inversion en

infraestructuras) o la del sistema productivo en su conjunto.
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El modelo Input-Output de demanda cuenta con ventajas comparativas frente a otras técnicas
para medir estos fendmenos, ya que puede contemplar con un elevado detalle sectorial los
efectos de realimentacion que, via demanda intermedia, se producen en el tejido productivo a
partir del shock inicial de la demanda final. En definitiva, se puede decir que el analisis Input
Output contempla un hecho bastante reconocido, pero olvidado en ocasiones: que los efectos
de la demanda sobre el sistema productivo no se agotan en su simple satisfaccion directa,
sino que se difunden y multiplican a través del entramado de interrelaciones intermedias
dominantes en el tejido econémico. De esta manera, un aumento de cien euros en la demanda
final (el consumo privado, la inversion, las exportaciones, el gasto publico o toda la demanda
en conjunto) podria generar, por ejemplo, un aumento de ciento setenta euros en la produccion

global del sistema econdmico, distribuidos por las diferentes actividades.

En resumen, el modelo de demanda permite cuantificar, para cualquier rama de actividad

contemplada en la tabla Input-Output de referencia, dos interesantes fendémenos econémicos:

» Como difunde o trasmite dicha actividad las variaciones de su propia demanda final a lo
largo del sistema econdmico, es decir, la sensibilidad de la produccién, la renta o el empleo
del sistema econdmico (o de una parte de él) a la coyuntura de la demanda final de dicha

actividad.

» Como absorbe dicha actividad las variaciones de la demanda final de otras actividades o
del conjunto del sistema econdmico, es decir, la sensibilidad que muestra la produccion, la
renta o el empleo de la actividad en cuestion ante la coyuntura de la demanda final de otros

sectores o de la economia en general.
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La Ilustracion 1 describe de forma grafica cdmo contempla estos fendmenos el modelo

Input-Output de demanda:

llustracion 1. Representacion grafica del modelo Input-Output de demanda.

Variable exégena
Matriz de demanda intermedia o de Variacién en la demanda -
transacciones intersectoriales final Matriz de
o demanda
Variaciones en las ~ final
compras y ventas ~
intermedias que x
realimentan el
shock
inicial de
demanda

Sentido del impacto / +

Matriz de inputs primarios

Variacién en la produccion total :

Variacion en la produccion destinada a
satisfacer la demanda intermedia

Variacion en la produccion destinada a
satisfacer la demanda final

2.4. Descripcion formal del modelo de demanda.

Veamos ahora cdmo pueden estimarse estos efectos multiplicadores de la demanda sobre
la produccion, el valor afiadido o el empleo sectorial a través del modelo Input-Output de

demanda.

Cualquier tabla input output, y en concreto la tabla base de este analisis la tabla Input
Output simétrica, muestra de forma sintética el conjunto de equilibrios contables que se
producen entre los recursos utilizados por las “empresas” para desarrollar su actividad, es
decir producir bienes y servicios, y los destinos que proporcionan a dicha produccién. De forma

simplificada:

Recursos = producciéon + importaciones = demanda intermedia + demanda final =

Empleos
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Este conjunto de equilibrios puede expresarse como un sistema de ecuaciones lineales del

siguiente tipo:

X1=x11+x12+. +x1n+Y1
X, =X, + X, + .o+ X, +Y,
X =X.+X_.+..+x +Y

(1), siendo:

X (mayuscula), = produccion efectiva de la rama i
X (minL’lscuIa)ij = compras de la rama j a la rama i (es decir, ventas de i a j)

Y, = demanda final total de productos de la rama i

Es decir, los recursos (produccion e importaciones) de cada rama de actividad se destinan,
bien a satisfacer la demanda intermedia de otras unidades productivas (xij), o bien a la demanda
final (Y).

Dividiendo cada uno de los consumos intermedios (x;) que adquiere cada actividad por su
produccion efectiva (XJ.) se obtienen los denominados coeficientes técnicos de produccion

(a,), que pueden representarse como:

. X;  compras efectuadaspor la rama j a la i
=ty =

iy produccion de j
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Por tanto, los coeficientes técnicos aij miden en tantos por uno la proporcién de la pro-
duccidén de la rama j procedente de la rama i. Dicho con otras palabras, cuantifican el esfuer-
zo productivo directo que debe realizar i para suministrar a j los productos que necesita para

producir una unidad adicional de sus propios productos!.

Los coeficientes técnicos pueden expresarse también de la siguiente forma alternativa:

Esta expresion permite sustituir los consumos intermedios (x;,) en el sistema de ecuaciones

(1), que se transformara en el siguiente:

X, =a, X +a,x+..+a, x +Y,

X2 =a, X, +a,X, +..+a, X + Y2

(2)

>
Il
o)
<
+
o)
x
+
+
o)
<
+
<

" Por ejemplo, si la produccién de la agricultura (rama n° 1) es de 1.035.602 miles de euros, y
requiere 222.077 miles de euros en productos industriales (rama n° 2) para generar dicha produccion, el
coeficiente técnico de utilizacion de productos industriales por parte de la agricultura (a21) sera 0,214,
ya que:

a,=X,,/X,= 222.077/1.035.602 = 0.2144

Es importante advertir que cada coeficiente técnico total lleva asociado un coeficiente técnico
interior, que mide el esfuerzo productivo que tendran que realizar efectivamente los establecimientos
residentes de la rama de actividad i para que la actividad j pueda producir una unidad adicional de sus
propios productos. Siguiendo con el ejemplo anterior, si la agricultura sélo adquiere en el interior del
pais 216.813 miles de euros en productos industriales, el coeficiente técnico interior sera 0,209, ya que:

a,=x,,/x,=216.813/1.035.602 = 0.2093
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El sistema (2) puede expresarse en forma matricial de la siguiente manera:

X=AX+Y (3)

siendo X el vector de producciones, A la matriz de coeficientes técnicos de produccién e Y

el vector de demanda final, es decir:

X (2 2 3| (%) [V
bod it B R B Y B B R
Xn an1 ani Eann Xn Yn

Despejando la demanda final en (3) se obtiene que:

(I-A) X =Y;
1.0:0

siendo I la matriz identidad: |=|0 : 1 0 ; 'y por tanto:
00 1

X=(I-A)'Y (4)

El sistema (4) tiene la siguiente ecuacion caracteristica:

R N S S G

Como indica claramente esta ecuacion, el modelo Input Output de demanda expresa la
produccion de una rama de actividad i como una combinacion lineal de las demandas finales
de los productos de todas las ramas del sistema, ponderadas por los elementos o, de la matriz
(I-A) .
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Por tanto, dicha matriz inversa, denominada inversa de la matriz de Leontief, es capaz
de reproducir el vector de producciones a partir de los valores conocidos o estimados de la
demanda final>. En consecuencia, multiplicando un vector de variaciones de la demanda final
por la matriz inversa se obtendra el impacto que experimentan las producciones de cada rama

de actividad a raiz de dicho incremento o disminucion en la demanda final.

La inversa de la matriz de Leontief se compone de los siguientes elementos:

-1

Gy Oy Oy) (1=, -8, & -8y

_1 _ : _
(-R)"=|oy ;0 ;o | =| -8 :1-8 ; -8,
Opp 0 Oy o Oy _an1 _anl : 1= ann

Cada coeficiente o mide el esfuerzo productivo total que debe realizar la rama i si se
desea satisfacer un aumento unitario en la demanda final de productos de la rama j. En
consecuencia, la suma de los elementos de la columna j de dicha matriz expresa cuanto tendra
que incrementarse la produccién global del sistema productivo para satisfacer un aumento de
una unidad en la demanda final de productos de la rama j, es decir, en qué medida j difunde
(efecto difusor) su propia demanda final a lo largo del sistema productivo. Por otro lado, la
suma de los elementos de la fila j refleja cdmo absorbe j (efecto absorcion) las variaciones

en las demandas finales de todas las ramas del sistema.

Como se sefald anteriormente, la interpretacién econémica de los coeficientes totales de
produccion es diferente a la de los coeficientes técnicos interiores. Puesto que la matriz inversa
de Leontief es practicamente una inversa de coeficientes técnicos, sus elementos reproduciran
también aquélla circunstancia. Es decir, los elementos de una matriz inversa de coeficientes
técnicos totales reflejaran requerimientos directos e indirectos de recursos totales, sean
interiores o importados. Por su parte, los elementos de una inversa de coeficientes técnicos
interiores mediran el esfuerzo productivo directo e indirecto que realmente deberan efectuar
los establecimientos residentes de la actividad i para que j pueda producir la unidad adicional

demandada de sus productos.

2 Esta cuestion podria haberse comprobado también realizando un sencillo céalculo iterativo a partir
de la matriz de coeficientes técnicos de produccion (A). Por esta via se puede deducir que (I-A)" =
[+A+AZ+A3+A,.... ; donde | =efecto inicial; A =efecto directo; y A>+A3+A*...= efectos indirectos.
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Como es ldgico, si se desean estimar las repercusiones reales que genera un incremento
dado de la demanda final sobre el tejido productivo interior, debe utilizarse la matriz inversa de
coeficientes técnicos interiores, ya que las importaciones de consumos intermedios son “fugas”
que atentan el efecto multiplicador sobre la produccion interior. Motivos similares obligan a
deducir de la variacién de la demanda final aquélla fraccidon que se satisfaga directamente

mediante importaciones y que no repercuten en las unidades productivas residentes.

A partir de los multiplicadores (difusién o absorcién) de la demanda final sobre la produccién
pueden estimarse las repercusiones de la demanda final sobre otras magnitudes relevantes
de cada actividad, como el valor anadido bruto o la ocupacion. Para ello, tan sélo es necesario

ponderar el multiplicador de la produccién de la rama i con las siguientes ratios:

* VAB, ./ Produccion, para el caso de los multiplicadores de la demanda final sobre
el VAB p.m.

* Ocupados, / Produccion. , para el caso de los multiplicadores de la demanda final

sobre el empleo.

Denominado genéricamente estas ratios como ¢, , entonces:

* Efecto difusion = c o, + o, + ... + C oy

» Efecto absorcion = ¢ o+ ca, + ... + o, = (o, + o, + ... + @ )'C

2.5. Precisiones metodoldgicas sobre el modelo de demanda.

Este apartado recoge algunas extensiones sobre el modelo Input Output de demanda
que permitiran apreciar con mayor propiedad su alcance y sus limitaciones. Es importante
conocer estas precisiones, ya que los andlisis de impacto basados en técnicas Input Output
proporcionan en no pocas ocasiones resultados espectaculares cuya explicacién reside en
cuestiones similares a las que se detallan en este epigrafe, y no en los abusos de interpretacion

de que suelen ser objeto.
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2.5.1. Los multiplicadores son indicadores relativos de la interaccién entre una rama de
actividad y el resto del sistema econdmico.

Es preciso tener en cuenta que los multiplicadores Input-Output se suelen presentar como
coeficientes relativos, no absolutos. Dicho con otras palabras, los diversos multiplicadores son
coeficientes adimensionales que transforman la magnitud de partida (en la macromagnitud

sobre la que se desean medir los impactos (produccién, valor afiadido, empleo, etc.).

El transporte por ferrocarril (ya sea de viajeros o mercancias) es un caso paradigmatico de
la precaucion con que deben interpretarse estos multiplicadores relativos. Supongamos que
el multiplicador de la demanda sobre la produccién de la rama de transporte por ferrocarril
fuera 2,35, por ejemplo. Esto quiere decir que cada euro de incremento en la demanda final
de este tipo de servicios se transformara en 2,35 euros de produccion global en el sistema, o
dicho de otra forma, la satisfaccion de dicho euro adicional de demanda requerira 2,35 euros

de produccién de todo el sistema econdmico.

Obviamente, este es un indicador relativo de las potencialidades con que cuenta una actividad
en concreto para “arrastrar” con sus compras intermedias al resto del sistema econémico. Por
ello, es preciso tener en cuenta que esta capacidad relativa vendra matizada por el tamaino
econdmico efectivo que tenga la actividad en cuestion. Por ejemplo, en Espafia, cada euro de
demanda final total contenia en 2007 tan sélo 0,00169 euros de servicios de transporte por
ferrocarril’. De esta manera, la elevada capacidad relativa de arrastre de esta rama queda muy

disminuida por sus posibilidades reales, es decir, por su tamafo econémico efectivo.

Este problema originado por la relatividad de los coeficientes puede resolverse por dos vias.
La primera, ofreciendo los efectos en valores absolutos, es decir, en unidades monetarias, lo
cual obliga a referenciar dichos impactos a un ejercicio econdmico concreto, perdiéndose, en
consecuencia, la “estructuralidad” del coeficiente. La segunda, ponderando los multiplicadores
con algun indicador del tamaino econdmico de la rama de actividad en cuestién, por ejemplo

el volumen de demanda final que satisface o su produccidn.

3 Tabla de destino de la Contabilidad Nacional de Espafia afio 2007, Tabla de destino a precios
bésicos.
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2.5.2. Singularidades del modelo Input Output abierto.

Como se ha expuesto en el epigrafe anterior, al estimar impactos a partir del modelo Input
Output de demanda es preciso tener en cuenta que el modelo habitual o abierto “premia”
con multiplicadores superiores a las ramas de actividad orientadas fundamentalmente hacia
el subsistema intermedio. Es decir, aquellas actividades que destinen un elevado porcentaje
de su produccién a realizar compras y ventas al resto de las ramas productivas obtendran
multiplicadores elevados. Sin embargo, las actividades que dedican pequefos porcentajes de
su produccion a adquirir o vender bienes y servicios al resto de actividades y que destinan sus
ventas fundamentalmente a la demanda final obtienen multiplicadores significativamente mas
bajos, independientemente de que sean actividades importantes por su volumen de empleo o

produccion.

La explicacion a este hecho reside en que los efectos de la demanda final no se agotan
en el subsistema en el que centra la atencién el modelo habitual de demanda, es decir en
la demanda intermedia. Los efectos directos e indirectos que genera la demanda sobre la
produccion se extienden al valor afadido de las distintas actividades y, consiguientemente, a
las rentas de las empresas (excedente bruto de explotacion) y de los hogares (remuneracion
de asalariados). Estos ultimos efectos tendran que traducirse parcialmente en una mayor
inversion y en un incremento del consumo, es decir, en un aumento de la demanda final, lo

cual iniciara un nuevo ciclo de efectos “inducidos”.

Los multiplicadores que genera el modelo habitual de demanda - o “abierto”- capturan efectos
directos e indirectos, pero no recogen los inducidos. Esta divergencia entre multiplicadores
Input Output y multiplicador keynesiano se debe a que el modelo tipico toma toda la demanda
final como variable exdgena, es decir, supone que esta desconectada del subsistema productivo,

no existiendo realimentacion de la demanda final via renta.



Estudio del impacto econémico de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la C.V. 49

En realidad, la idea original de Leontief trataba de reproducir un sistema completamente
cerrado, es decir un modelo compuesto por variables enteramente interdependientes. Cerrar
parcialmente el modelo de demanda exige integrar en la matriz de demanda intermedia original
una columna y una fila adicional por cada nueva “rama productiva” o bloque de demanda
final que se desee conectar con el subsistema productivo. Tomando como referencia la tabla
simétrica, esto se traduciria en integrar en dicha matriz al menos tres nuevas actividades
“productivas”, que se podrian denominar “formaciéon bruta de capital fijo” o "inversién”,
“consumo privado de los residentes en el territorio econémico” y “consumo privado de los no

residentes en el territorio econdmico”.

El modelo asi construido recoge todos los efectos de la metodologia IO, tanto directos como

indirectos e inducidos.

En el caso del modelo en cuestion para este estudio, los efectos inducidos se limitan a los
provenientes de los incrementos de rentas dedicadas al consumo, que légicamente estan en

manos de los residentes, por lo que el modelo incorpora una Unica fila y columna adicionales.
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2.5.3. Precisiones sobre los multiplicadores Input Output de empleo.

Dado el interés que probablemente puede suscitar lo que podriamos calificar como el

“impacto de la demanda sobre la ocupacion”, conviene matizar previamente la interpretacion

econdmica del multiplicador Input Output de empleo.

En primer lugar, debe admitirse que este tipo de efecto no se refiere al niUmero de
puestos de trabajo creados, sino a los requerimientos de empleo proporcionales a
la estructura productiva estimada en del modelo que plantea la tabla Input Output
correspondiente. El nimero de empleos creados dependera en Ultima instancia de un
numero considerable de factores institucionales (modalidades de contratacion, etc.) e
incluso tecnoldgicos (sustitucion de factores, etc.) que recaen fuera del ambito estricto

del modelo Input Output de demanda.

La segunda matizacion se refiere al término “creados”. Como podra observarse en la
exposicion posterior, se ha procurado intercambiar los términos “creados” y “requeridos”.
Desde luego, el fendmeno de los impactos se puede contemplar desde una optica
de oportunidad, pero también de riesgo, ya que también llaman la atencion sobre el
volumen de demanda necesaria (anualmente, se podria decir de forma intuitiva, aunque
también inexacta) para mantener el volumen de empleo dependiente de cada tipo de

demanda final.

Estos matices deben completarse con una advertencia adicional, relacionada con la elevada

sensibilidad de estos coeficientes. En concreto, es preciso tener en cuenta que su valor depende,

en buena medida, del comportamiento que haya experimentado en el afo de referencia de

la tabla una variable tan cambiante como es la productividad aparente del factor trabajo. En

definitiva, se puede afirmar que los multiplicadores de empleo son los multiplicadores mas

sensibles de toda la gama.
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2.5.4. Limitaciones de la modelizacion Input Output.

Sin animo de ser exhaustivo este modelo en funcién de la metodologia empleada esta sujeto

a los siguientes supuestos o limitaciones inherentes a todo modelo de esta naturaleza.

Es un modelo de Corto Plazo, pues supone la constancia de los coeficientes estructurales
de un afio dado y proporciona los efectos que un shock de demanda exdgena tiene en

este periodo.

La estructura productiva es constante y no se ve afectada por la inversion realizada.
El efecto econdmico que se recoge de la inversion en infraestructuras es el consecuente
que tiene que efectuar la economia existente para satisfacer plenamente esa demanda,
sin que se contemplen otros beneficios econdmicos inherentes a la mejora productiva

de esta estructura.

El modelo IO es lineal y no contempla ni sustitucién de factores, ni economias de escala.
Este hecho es especialmente relevante a la hora de observar el efecto de creacion/
mantenimiento del empleo, pues al fin y al cabo el modelo acaba asociando de manera
lineal una demanda exdgena a un nivel de produccion y empleo que la satisface, por ello
no se puede hablar estrictamente de creacion de empleo. En ultimo caso, este empleo
dependera de multiples factores y especialmente de los institucionales del mercado de

trabajo.
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2.6. La elaboracién de un modelo especifico para la medicion de los impactos del Corredor
Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana y Cataluna.

Para la medicion de los efectos de la inversidon de corredor mediterraneo en la Comunidad
Valenciana, se llevan a cabo dos andlisis independientes y complementarios basados en sendos

modelos IO cada uno correspondiente a una comunidad auténoma.

Para la composicion del modelo se acude a la informacion de caracter macroecondémico
mas actual disponible para cada comunidad. En el este caso el modelo 10 para la Comunidad
Valenciana tiene como base el marco Input-Output y Contabilidad Regional de la Comunitat
Valenciana, 2000 (Instituto Valenciano de Estadistica). Esta operacidon estadistica de
sintesis contiene una tabla del tipo simétrica que responde al esquema que se ha planteado
anteriormente como base de la modelizacién IO. En el caso de Cataluiia, se parte de las tablas
10 que proporciona IDESCAT referidas al afio 2005.

La construccién de un modelo I0 de demanda sobre estas tablas se limita a seguir la
metodologia anteriormente explicada, implementando el modelo sobre la tabla del tipo simétrica
de la produccién de origen interior. Este modelo proporciona una aproximacion a los efectos
directos e indirectos de un shock exégeno de demanda del tipo que se contempla en este
estudio, desencadenado por las inversiones del corredor mediterraneo. Sin embargo y como
también se ha precisado en esta metodologia, este modelo apoyado Unicamente en el marco
de tablas publicado no es capaz de proporcionar una medicién de los efectos inducidos, por lo
que es necesario completar el modelo hacia un modelo ampliado que interiorice (introduzca
dentro de la matriz intermedia enddgena del modelo) una parte del gasto en consumo final
de las familias, el que pertenece a las familias residentes, quedando en la parte exdgena del
modelo, en lo que se refiere al gasto en consumo final, sélo el vector de gasto en consumo

final de los no residentes en el territorio econdmico.

Dentro de la construccién de este modelo ampliado, se han de llevar a cabo diversas tareas,

donde en algunas de ellas se ha de introducir informacion adicional.
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La matrizintermedia ampliada para este modelo que recoja los efectos inducidos se componen
de una columna vy filas adicionales del gasto en consumo de los hogares residentes, en el
caso de la columna, su cdlculo es relativamente sencillo, aunque no esta exento de ejemplos
simplificadores. En la tabla simétrica utilizada existe de manera especifica una estimacion del
gasto en consumo final de los hogares no residentes en el territorio. Si bien, al no existir una
estructura de dicho consumo, mediante este valor y diversas estructuras genéricas como la
extraida de la cuenta satélite del turismo para el ambito nacional, se estima un vector de gasto
en consumo final en bienes y servicios de origen interior llevado a cabo por los no residentes, y
este vector es el Unico que se deja dentro de la demanda final exdgena del modelo en la parte
del gasto en consumo final de las familias, introduciendo el resto dentro de la nueva matriz

intermedia ampliada.

Si el célculo de la columna de la matriz intermedia ampliada ha tenido que efectuarse
mediante la introduccién de alguna informacion adicional, en el caso de la fila la estimacién es

mas compleja.

La naturaleza de la fila adicional de esta matriz ampliada es la de las rentas, como parte del
valor afiadido, que se dedican al consumo por parte de las familias en cada rama de actividad.
La estimacion ad hoc de este tipo de rentas para este modelo excede de las dimensiones
de este estudio, sin embargo se puede utilizar, de nuevo, informacidn de caracter estandar
para paliar esta laguna de informacién estructural. El valor total de estas rentas es igual al
total del consumo introducido como columna, por lo que queda por determinar su detalle
por ramas de actividad. Para esta tarea se cuenta como fuente principal con un estudio de
naturaleza analoga, en concreto la experiencia de la Comunidad Valenciana de 1995, el modelo
I0 ampliado construido sobre la tabla de esta comunidad para el afo 1995, que ofrece una
proporcién de renta disponible sobre el total de cada rama en una sectorizacién andloga al

marco IO del afio 2000 para esta comunidad.
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Este ejercicio llevado a cabo por IVIE en el marco de la Actualizacion de la Evaluacion
Intermedia del Programa Operativo Integrado de la Comunidad Valenciana (POICV) 2000-
2006, constituye un elemento valido en tanto que estos coeficientes por ramas de actividad se
les supone un caracter estructural, y en ultimo término estan re-escalados al total del gasto
en consumo final de los hogares residentes como se ha resefiado anteriormente. Este vector

debido a esta naturaleza estructural se ha utilizado tanto para la Comunidad Valenciana como

para Cataluia.

Mediante esta ampliacién se alcanza un modelo que puede simular los efectos directos,

indirectos e inducidos.

Rama de actividad Proporcion

1 Citricultura 0,4133
2 ......... Homcu|turao,2795
i 3 ......... Restodeagr|cu|turaysemc.osagranos0,3464
i 4 ......... Ganaderla0’0183
5 ......... Caza,5e|v|cu|turayserv|c|osre|ac|onados0,4495
i 6 ......... pesc é ............................................................................................................................................ 0,425 .
i 7 ......... EXtra ccmn depmductos energet|c OS ......................................................................................... o
i 8 ......... EXtra cc|on demm era|esmeta||cos .............................................................................................. 0
i 9 ......... Extracc|ondem|nera|esnometa“cosmenerget.cos ................................................. 0’1992
10 ....... Industnacarmca .................................................................................................................... 0’0422
11 Elaboracion y conservacién de pescados, frutas y hortalizas 0,09
e 12 ....... Indu stnas |acteas .................................................................................................................... 0,144 .
13 Fabricacién de productos de molineria, panaderia y pastelera 0,305
e 14 ....... IndustnaneOtrosprOductosa“mentICIos0,0801
e 15E|aborac|ondebeb|das0,1053
e 16 ....... Industr|ade|tabaco ................................................................................................................ 0,236
17 Preparacién y fabricacion de fibras, hilos y tejidos 0,072
e 13 ....... Acabadodetext.|eso,1325
e 19 ....... Otras mdustnastexmes ......................................................................................................... 01112
20Fabncac.ondete]|d05ygenerosdepunto0,1534

Tabla1. Proporcion de rentas dedicadas al consumo por rama de actividad. Tantos por uno.
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Rama de actividad Proporcion
21  Industria de la confeccion y la peleteria 0,1607
22 Preparacion y fabricacion de articulos de cuero 0,1012
23 Fabricacion de calzado 0,0789
24 Industria de la madera y el corcho 0,1406
25  Industria del papel 0,1376
26 Artes graficas y edicion 0,1744
27  Refino de petréleo 0,0316
28  Industria quimica 0,129
29  Fabricacién de productos de caucho y materias plasticas 0,1379
30 Fabricacion de vidrio y productos de vidrio 0,2161
31 Fabricacion de productos ceramicos 0,1906
32  Fabricacién de azulejos y baldosas ceramicas 0,1473
33  Fabricacion de materiales de construccion 0,184
34  Fabricacion de otros productos minerales no metalicos 0,1067
35 Metalurgia 0,1382
36  Fabricacion de elementos metalicos para la construccion, depdsitos 0,1737
37 'CI'(r)a;tamiento de metales y fabricacion de resto de productos metali- 0,1736
38  Fabricacion de maquinaria y equipo mecanico 0,1595
39 Fabricacion de maquinas de oficina y equipos informaticos 0,1184
40 Fabricacion de maquinaria y material eléctrico 0,1565
41 Fabricacion de material electronico 0,1584
42  Fabricacién de instrumentos médicos y de precision, ptica y 0,1788
43 Egrl?qriifrzﬂqég;qclli :ehl'culos de motor, remolques y 0,0935
44  Fabricacion de otro material de transporte 0,0929
45  Fabricacion de muebles 0,1149
46  Fabricacion de juegos y juguetes 0,1157
47  Otras industrias manufactureras 0,1274
48 Reciclaje 0,2071
49  Produccion y distribucion de energia eléctrica, gas y vapor 0,1755
50 Captacion, depuracion y distribucion de agua 0,2838
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Rama de actividad Proporcion
51  Construccion 0,1644
- 52 ....... Ventayreparaaondeveh|culos,ventaalpormenorde .......................................... 0,3381

combustible
53 Comercio mayorista e intermediarios del comerdo 03178
e Egié?c'i&éi";56}"fﬁé'r'ié'r;"f'ébé'r'ééié'ﬁ"d'éé’f’éé’t&é’b’é&é&ﬁéi&é'y'a'é'rﬁéé'-”""""""""'"(')',;é;
55Hotelesyotrost|posdehospedaje0,3271
56Restauraaon0,2765
57 ....... Transporteporferrocarnl0,3864
58 ....... Transporteurbanoydewajeros0,4563
59 Transporte de mercancias por carretera y transporte por tuberia 0,375
60 ....... Transportemar|t|moo,3028
61 ....... Transporteaereoo,3905
52 ....... Act|v|dadesanexasa|ostransportes0,2582
63 ....... Correosytelecomumcaqones0,4596
64 ....... Intermed|ac|onﬁnan c|era ...................................................................................................... 0,371 .
55 ....... Segurosyplanesdepen5|ones0,2135
66 Actividades auxiliares a la intermediacion financiera 02773
67 ....... Act|v|dades|nmob|||anas0,4357
68 ....... Alqu||erdemaqu|nar|a,efectospersonales,etc0,2515
59 ....... Act|v|dades|nformat|cas0,3552
70 ....... Invest|gac|onydesarro||o0,3373
71 Actividades juridicas y de asesoramiento administratvo 0,334
72 ....... Otrosserwqosaempresas0,286]_
73 Administracion piblica, defensa y seguridad social obligatoria ~~ 0,3459
74EducaCIonn0demercado0,4783
75Educac|ondemercado0,3653
76 ....... SanldaandemercadOOI3343
77 ....... Samdaddemercadoo,3753
78 ....... Serv|c|ossoc|a|esnodemercado0,3884
79 ....... Serv|c|ossoc|a|e5demercado0,4252
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Rama de actividad Proporcion

81 Actividades asociativas 0,2882
- 8 2 ....... Act|v|dadesrecreat.\/as,cu Ituralesydeportwas ........................................................... 0,3197
83 ....... Act|v|dadesd|versasdeserv|c|ospersona|es0,3407
84Hogaresqueempleanpersonaldomeshco0,6001

Fuente: IVIE. Programa Operativo Integrado de la Comunidad Valenciana (POICV)

La modelizacién de los impactos del shock de demanda final permite la obtencién de unos
impactos en términos corrientes, en tanto que el vector de demanda final estd medido de
esta manera, y él reproduce una produccion asociada a esta demanda final en los mismos
términos. La cuantificacién del VAB asociado a esta demanda final se lleva a cabo mediante la
aplicacion de la ratio de VAB sobre produccidn, que se supone constante a lo largo del tiempo,
aungue este supuesto es ciertamente restrictivo y no se contempla una variacion del mismo en
el tiempo, en tanto que no se dispone de una informacion adicional adecuada. En el caso del
empleo la cuantificacién del mismo también se lleva a cabo mediante una ratio analoga en este
caso de productividad a precios corrientes. No obstante, en este caso debido a su medicion
en precios corrientes, si parece mas acertada la estimacion de una ratio de productividad
corregida para cada afo en los casos en que se detalle una estimacion por afos de los efectos.
Para esta tarea se ha contado con la informacién de la Contabilidad Regional de Espaiia (CRE)
elaborada por el INE, en este caso debido a la diferente agregacion de ramas de actividad
y la no existencia de proyecciones de estas estimaciones a futuro, se ha aplicado la tasa de
variacién del agregado que contuviera la rama de actividad implicada en esta estimacion. En
cuanto a la proyeccién en el tiempo se ha tenido en cuenta la variacion de la productividad a

precios corrientes general de la Comunidad Valenciana y Catalufia en los ultimos 10 afios.

El mecanismo de célculo de los resultados en términos de empleo y la divisién proporcional
(mismo nivel de inversidon a precios corrientes cada afno) de las inversiones que contemplan
un horizonte temporal plurianual, conllevan un decremento del impacto en el empleo afio a

ano que es consecuencia de una prevision de productividad creciente para los proximos afios.
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2.7. La perspectiva temporal de los efectos.

Como se ha referido anteriormente el horizonte temporal de los efectos de este estudio,
condicionado por las caracteristicas de la metodologia Input Output, es el corto plazo. Sin
embargo, y aunque siempre se plantean unos efectos que no cambian la estructura productiva,
se pueden observar efectos del corto plazo que no son exactamente asociados al volumen de
inversion, sino que ya se derivan de la puesta inicialmente en funcionamiento de esta nueva
infraestructura, pero en su vertiente de efectos a corto plazo, donde todavia no se tiene en

cuenta el cambio de estructura productiva.

De este modo en el ambito del estudio se desglosarian dos tipos de grupos de efectos:

e Efectos de corto plazo atribuibles al volumen de la inversion en infraestructura ferroviaria
del corredor mediterraneo en la Comunidad Valenciana y Catalufia.

e Efectos de corto plazo atribuibles a la puesta en funcionamiento de estas infraestructuras,
en este caso referidos solamente a la Comunidad Valenciana.

Dentro de este ultimo grupo de efectos de muy diversa indole, se han identificado tres
elementos claros que pueden producir efectos significativos en este periodo de puesta en

funcionamiento:

e Incremento de flujos de mercancias

¢ Incremento de flujos de pasajeros

e Atraccién de nuevas inversiones

Dentro de este estudio se detallaran de manera separada los efectos de corto plazo
atribuibles al volumen de la inversion y los efectos de corto plazo derivados de la puesta en

funcionamiento, presentado de manera global un agregado del conjunto de todos los efectos

del corto plazo.
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3. INFORMACION DE BASE.

3.1. Consideraciones a la informacion de base.

Previamente al detalle de la estimacion de la demanda final exdgena que se introduce en
el modelo, como input fundamental del mismo para desencadenar los efectos en produccion
a lo largo de todo el sistema econdmico, cabe sefialar las principales dificultades que se han
encontrado en la elaboraciéon de dicho vector de demanda final para estas inversiones en la

Comunidad Valenciana y Catalufia.
Estas dificultades en la obtencién de la informacion de base son las siguientes:

e Indefinicion del volumen de inversion por obra y proyecto contemplados en el plan
de inversiones de este corredor. Existe una multitud de obras sin que se cuente con
informacidon pormenorizada de su coste y volumen de inversion asociado. Este hecho
genera gran inseguridad a la hora de delimitar qué volumen de inversion tomar en cada
caso. Esta es la principal dificultad de este estudio y sobre los procedimientos de calculo
utilizados aparece la sombra de la incertidumbre sobre el volumen total de la inversion
a considerar como inversion en cada comunidad auténoma.

e Inconcrecién del horizonte temporal de las inversiones contempladas. Tampoco existe
una afijacién temporal clara de las inversiones, pues existen importantes dudas sobre
cuando se van a llevar a cabo. El mismo resumen del plan de inversiones contemplado
plantea diversos horizontes temporales de actuaciones ya ejecutadas, actuaciones a
medio plazo y actuaciones a largo plazo, sin una concreciéon temporal de estos plazos.
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e Inexistencia de informacion detallada sobre el desglose de la inversién en términos
de productos de Contabilidad Nacional. Aunque la mayoria de estas inversiones se
pueden asociar al producto construccidn, seria necesario contar con informacion
propia de la estructura por grandes rubricas de estos proyectos. De igual modo no se
dispone de informacion sobre el volumen que otros elementos como los impuestos o las
expropiaciones tienen sobre estas inversiones.

Con toda esta serie de dificultades existe cierta desconfianza sobre la definicidn ultima de
los vectores de demanda final, y en la medida que se pueda incorporar informacion adicional
sobre estas lagunas de informacion, los resultados generarian mayor confianza y estarian

sujetos a una mayor certidumbre.

3.2. Elaboracion de un vector de demanda final asociado al volumen de inversiones.

3.2.1. Volumen general de las inversiones en infraestructuras.

Para llevar a cabo una aproximacion al volumen de inversiones que se pretende acometer
en los proximos anos en el marco del Corredor Ferroviario Mediterraneo se ha contado por
parte oficial con la informacién proveniente del Estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo
presentado por el Ministerio de Fomento, ADIF e INECO en marzo 2011. En este estudio existe
una primera valoracion de las inversiones a realizar en funcion del plazo que se detallan a

continuacion.
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Tabla 2. Plan de inversiones en el Corredor Mediterraneo.

Millones euros

Actuaciones ya ejecutadas 8.400
Actuacmnes amedmplazo ............................................................................................................ 25 400
Invers|on d. rectaM |n|ster|odeFomento ............................................................................................ 18700
Infraes tructu radennea ........................................................................................................................... 16000
Nodoslog|st|c052100
Accesosa puertos ............................................................................................................................................ 600
Tnversiones de integracion urbana concertadas con ofras administraciones ~~ 6.700
Actuacmnes alar goplazo ............................................................................................................... 17 500
Actuaqonesplamﬁcadas3600
Actuac|onesenes tud|o ............................................................................................................................ 13 900

Fuente. Estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo. Ministerio de Fomento, ADIF, INECO.
Marzo 2011

De este plan general se deriva un esquema mas concreto por actuaciones que sin embargo

no contiene una cuantificacion especifica de la inversion a llevar a cabo en todos los casos.

Este conjunto de actuaciones se presenta de forma detallada en la Tabla 3, aunque sin
cuantificar la inversion en las mismas, debido a los problemas de indefinicion anteriormente
sefialados. Por tanto, pese a la anterior cuantificacion y el desglose de actuaciones, no se
dispone de datos adicionales mas concretos sobre proyectos, plazos e inversiones en todos los

Casos.

En este punto se observa que la informacién de base que proporciona el Ministerio de
Fomento no permite la construccion exhaustiva de un vector de demanda final asociado a
estas inversiones. Por ello y dada las especificaciones técnicas del proyecto se acude a una
informacién de caracter mas general, que se contrasta con la informacién anteriormente

expuesta.
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La informacion de caracter general a la que se tiene acceso es la que proporciona el estudio
de caracter general estructural FERRMED GLOBAL STUDY, FERRMED Great Axis Rail Freight
Network and its area of influence Scandinavia - Rhein - Rhone - Western Mediterranean.
FEASIBILITY, CONCLUSIONS AND RECOMMENDATIONS dado a conocer en 2009. Este estudio,
financiado por la Unién Europea, presenta en su contenido una estructura de costes detallada

sobre los importes por kildbmetro necesarios en este tipo de infraestructuras.

En concreto para este contexto ofrece unos costes unitarios por kildmetro en la inversion

ferroviaria de infraestructuras de este tipo como detalla la Tabla 4.
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Tabla 3. Aproximacion a la concrecién de las actuaciones a llevar a cabo en el Corredor del Mediterraneo.

- LAV Barcelona - Girona - Frontera Francesa

- Tunel pasante para AV entre las estaciones de Sagrera y Sants,
- Variante Camp de Tarragona - Estacion Central - Vandellds

- LAV Castellén - Valencia

- Tunel pasante y Nueva Estacién Central de Valencia

- LAV Valencia - Xativa - La Encina

- LAV La Encina - Alicante

- LAV Alicante / Monforte - Elche-Crevillente - Murcia

- LAV Murcia - Pulpi - Almeria

- Variante Martorell - Castellbisbal
- Nueva Linea Para Mercancias Martorell - Sant Vicencg De Calders

- Nueva Linea Para Mercancias Sant Viceng De Calders -Roda De Bara - Constanti -
Reus

- Duplicacion De Via Fuente San Luis - Silla
- Duplicacion Xativa - LAlcidia

- Cierre Del Triangulo En El Nudo De Chinchilla

Programa de modernizacion y homogeneizacion de las instalaciones ferro-
viarias

-La instalacion del sistema de comunicaciones GSM-R.

-La instalacion del sistema de control de trenes ETCS en la red convencional
-Electrificacion del itinerario Chinchilla-Murcia-Cartagena-Escombreras

-Las actuaciones en estaciones para posibilitar el apartado de trenes de 750 metros de
longitud

Fuente. Estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo. Ministerio de Fomento, ADIF, INECO.
Marzo 2011
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Tabla 4. Coste por km de los distintos conceptos de la inversién en infraestructura ferroviaria.

Concepto Coste euros
A. Actualizacion via 15.000
B. Construccién doble via en entorno rural | 15.000.000
C.Electrificacion y sefializacién doblevia 3.000.000
DSoIoEIectr|ﬁcac|on4 ..................................................................................... 2 400000
EETcsz+ G SMR dob|ev|a ................................................................................ 1 50000
Tota|(A+B+c+E)18155000

Fuente. FERRMED

De la aplicacion de este coste al trazado de inversion ferroviaria considerado en la Comunidad
Valenciana, de un total de 248 kildbmetros se alcanza un volumen de inversion de 4.504.920.000

euros para el conjunto de la infraestructura en linea de este plan de inversiones.

Siguiendo la Tabla 2, con el objeto de alcanzar un volumen de inversidon en cada una de
las actuaciones de medio plazo de las inversiones directas del Ministerio de Fomento, también
se ha de plantear un volumen de inversiones en la Comunidad Valenciana en los conceptos
de nodos logisticos y acceso a puertos. Dado el nivel de indefinicidn de estas partidas y
observando el trazado general del Corredor Mediterraneo se ha considerado asociar un tercio
de estas actuaciones a la Comunidad Valenciana, resultando un montante de 900 millones de

euros.

4 Incluido en C.



Estudio del impacto econémico de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la C.V. 67

La Tabla 5 sintetiza la estimacién de la inversion global asociada al Corredor Ferroviario

Mediterraneo en la Comunidad Valenciana segun las hipotesis establecidas.

Tabla 5. Estimacién de las inversiones en la Comunidad Valenciana asociadas al Corredor
Mediterraneo en el corto plazo por parte del Ministerio de Fomento.

Concepto inversiones Millones euros

Linea 4.505

NOdOSL og|st|c OS .................................................. 700 ............................
Accesopuertos ..................................................... 200 ............................
TOTAL5405 ..........................

Fuente. Ministerio de Fomento, FERRMED y elaboracion propia.

En el caso de Catalufia, se ha optado por recurrir a las cifras del estudio del Ministerio de
Fomento. Para esta tarea se observa el detalle geografico de las inversiones del estudio del
Corredor presentado por Fomento (Tabla 6). Aunque no se cuenta con un detalle exhaustivo
de la localizacién y cuantia de todas las inversiones, es posible disponer de cierto detalle de las
inversiones para las que se cuenta con una cuantificacién aproximada de su presupuesto, si
bien tanto en esta materia como en su horizonte temporal, se siguen manteniendo problemas

de indefinicion.

Adicionalmente se cuenta con un detalle del despliegue de GSM-R en el Corredor Mediterraneo
y del despliegue de ETCS en el Corredor Mediterraneo, tanto en extension, en términos de

kilometraje, como en coste, como indica la Tabla 7.
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Tabla 6. Inversiones seleccionadas como relevantes para el estudio de impacto del Corredor Ferroviario

Mediterraneo.
Millones euros
1 Alta velocidad
|_Av TarragonaCasteuon ....................................................................................................................... 2400
LAV Murcia - Cartagena 630
Conexion Algeciras - Almeria 11.700
2 Eliminacion de cuellos de botella
R VananteMamre” Caste||b|sba| .............................................................................................................. 190
Nueva linea para Mercancias Martorell - Sant Viceng De Calders 510
Nueva linea para Mercancias Sant Viceng De Calders - Roda de Bara -
Constanti - Reus 340
Duplicacion de via Fuente San Luis - Silla 100
Duplicacion Xativa - L'Alcudia 38
Cierre del Triangulo en El Nudo de Chinchilla 5
6ProgramademodermzacwnYhomogene|zaC|ondelas ..............................................................
.....instalaciones ferroviarias = e
La instalacion del sistema de comunicaciones GSM-R 85
La instal_aci(')n del sistema de control de trenes ETCS en la red 190
convencional
Electrificacion del itinerario Chinchilla-Murcia-Cartagena-Escombreras 85
Las actuaciones en estaciones para posibilitar el apartado de trenes de 27,5

750 metros de longitud

Fuente. Estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo. Ministerio de Fomento, ADIF, INECO.
Marzo 2011.



Estudio del impacto econémico de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la C.V.

69

Tabla 7. Detalle del despliegue de GSM-R en el Corredor Mediterraneo y del desplieque de ETCS en el Corredor

Mediterraneo.
Longitud | Miles de
(km) euros
Despliegue de GSM-R en el Corredor Mediterraneo
Tramos
Barcelona — Frontera (Linea Trafico Mixto) 131 17.700
Barcelona — Frontera (Linea convencional) (Massanet — Port Bou) 102 3.600
Massanet — S. Vicente 130 7.500
Barcelona — Valencia (S. Vicente — Castellén) 212 7.400
Castellon — Valencia — Xativa 120 6.900
Valencia (Xativa) — Alicante — Murcia 445 60.000
LAV Corredor Mediterraneo: Tramo Murcia — Almeria 197 26.600
Total 1.337( 129.700
Despliegue de ETCS en el Corredor Mediterraneo
Tramos
Barcelona — Frontera (Linea trafico mixto) 131 26.200
Barcelona — Frontera (Linea convencional) (Massanet — Port Bou) 102 15.360
Massanet — S. Vicente 130 26.000
Barcelona — Valencia(S. Vicente — Castellon) 212 35.490
Cercanias Valencia (Castellon — Valencia) 120 24.000
Valencia (Xativa) — Alicante — Murcia 445 89.000
LAV Corredor Mediterraneo: Tramo Murcia — Almeria 197 39.400
Total 1.337 | 255.450

Fuente. Estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo. Ministerio de Fomento, ADIF, INECO. Marzo 2011.
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Finalmente, atendiendo a la afijacion territorial de cada proyecto concreto se realizd una
estimacion de las inversiones que implicaban, total o parcialmente, a la Comunidad Valenciana
y Cataluia y que pasan a especificarse en la Tabla 8. En la aproximacion a los efectos que
estas inversiones pudieran tener al nivel concreto provincial, se han tenido en cuenta el
detalle territorial de las inversiones asi como la estructura productiva regional en su expresion

provincial.

Cruzando la informacion de las tablas anteriores y los supuestos adoptados se obtiene el
valor de la inversion por grandes rubricas en Catalufia, que asciende a 1.594 millones de euros
(Tabla 9).
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Tabla 8. Proyectos del Corredor Mediterraneo que implican total o parcialmente en su realizacion al territorio de la
Comunidad Valenciana y Catalufa.

Millones
euros
COMUNIDAD VALENCIANA
Alta velocidad
LAV Tarragona — Castellon 2.400
Eliminacion de cuellos de botella
Duplicacion de via fuente San Luis — Silla 100
Duplicacion Xativa — L'Alctdia 38
Programa de modernizacion y homogeneizacion de las instalaciones ferroviarias
Despliegue de GSM-R en el Corredor Mediterraneo
Tramos
Massanet - S. Vicente
Barcelona — Valencia (S. Vicente — Castelldn)
Castellon — Valencia - Xativa 7
Valencia (Xativa) — Alicante - Murcia 60
Despliegue de ETCS en el Corredor Mediterraneo
Tramos
Massanet - S. Vicente 26
Barcelona — Valencia (S. Vicente — Castelldn) 35
Cercanias Valencia (Castellon — Valencia) 24
Valencia (Xativa) — Alicante - Murcia 89
CATALUNA
Alta velocidad
LAV Tarragona — Castellon 2.400
Eliminacion de cuellos de botella
Variante Martorell — Castellbisbal 190
Nueva linea para mercancias Martorell — Sant Viceng De Calders 510
Nueva linea para mercancias Sant Viceng De Calders — Roda De Bara — Constanti — Reus 340
Programa de modernizacion y homogeneizacion de las instalaciones ferroviarias
Despliegue de GSM-R en el Corredor Mediterraneo
Tramos
Barcelona — Frontera (Linea Trafico Mixto) 18
Barcelona — Frontera (L convencional) (Massanet — PortBou) 4
Despliegue de ETCS en el Corredor Mediterraneo
Tramos
Barcelona — Frontera (Linea Trafico Mixto) 26
Barcelona — Frontera (Linea convencional) (Massanet — PortBou) 15
VOLUMEN TOTAL DE INVERSION TERRITORIALIZADO A CATALUNA 1.594

Fuente. Elaboracién propia basada en el estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo.
Ministerio de Fomento, ADIF, INECO. Marzo 2011.
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Tabla 9. Detalle por grandes rubricas de productos de la inversiéon asociada al Corredor Ferroviario Mediterraneo
en Catalufia. Miles de euros. Afios 2011-14.

Total 15% IVAy Bienes de .. | Servicios | Total Sin IVA
Inversion | Expropiaciones | inversion (SR ) técnicos | expropiaciones
Cataluiia | 2.302.860 345.429 201.414 1.492.028 263.989 1.957.431

Fuente. Elaboracion propia.

3.2.2. Detalle provincial de las inversiones.

Aunque se tiene un volumen general de inversiones para cada comunidad autdonoma, dado
el interés en su concrecion provincial, se debe llevar a cabo alguna estimaciéon que proporcione
el detalle de estas inversiones a nivel provincial. Este analisis se ha limitado a la Comunidad

Valenciana.

Para esta tarea se observa el detalle geografico de las inversiones del estudio del Corredor
presentado por Fomento (Tabla 6). Aunque no se cuenta con un detalle exhaustivo de la
localizacién y cuantia de todas las inversiones, es posible disponer de cierto detalle de las
inversiones para las que se cuenta con una cuantificacién aproximada de su presupuesto, si
bien tanto en esta materia como en su horizonte temporal, se siguen manteniendo problemas

de indefinicion.

Por Ultimo, con base en la tabla anterior y asignando de igual manera los conceptos que no
se han afijado a provincias por falta de informacion (nodos logisticos y acceso a puertos), se

obtiene una estructura a nivel provincial tal como refleja la Tabla 10.

Tabla 10. Detalle provincial dentro de la Comunidad Valenciana de las inversiones del Corredor Mediterraneo del
Ministerio de Fomento en el horizonte de medio plazo.

Provincia Miles de euros Estructura
Castellon 4.169.251 77,1%
.................... ValenC|a69545412,9%
..................... A I|cante54021610,0%
..... ComumdadVaIencnana5404920100,0%

Fuente. Elaboracién propia basada en el estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo.
Ministerio de Fomento, ADIF, INECO. Marzo 2011.
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3.2.3. Detalle por productos de las inversiones.

Para esta tarea se asume que esta inversion se asocia al periodo temporal 2011-14, en

tanto que son obras a realizar en el corto y medio plazo.

Se asume que un 15% del volumen total de la inversidn se dedica al pago de impuestos

indirectos y expropiaciones.
Para el analisis por productos se asumen una estructura genérica de inversiones en grandes
rubricas extraida de operaciones de inversion similares de distintos ambitos.

Tabla 11. Detalle por grandes rubricas de productos de la inversién asociada al
Corredor Ferroviario Mediterraneo.

. g Otros -
Total Millones 15% IVAy Electricidad . .. | Servicios
. ot bienes de | Construccion oot
de Euros Expropiaciones | y Electronica inversién técnicos
Linea 4.505 670 195 179 2.885 575
Nodos 700 105 8 53 454 80
Acceso 200 30 2 15 130 23
Puertos
TOTAL 5.405 805 205 248 3.468 678

Fuente. Elaboracion propia.

Con el objetivo de obtener el detalle por productos que, a la postre, se pueda introducir en
los respectivos modelos, se llevé a cabo una desagregacion de los grandes grupos de productos
con la estructura general de la formacidn bruta de capital fijo del marco 10, detrayendo de la
misma aquellos productos de inversion que, por su naturaleza, no fueran susceptibles de ser

utilizados en inversiones de este tipo, como los agrarios. El resultado se recoge en la Tabla 11.

Esta misma estructura que se deriva del marco 10 también permite estimar un volumen
de bienes importados asociados a estas inversiones, por lo que minorando del total de la
inversion, aquella parte que se ha estimado de bienes y servicios importados, se obtiene el

volumen total de la inversion en términos interiores.

En las Tablas 12 y 13 aparecen finalmente los detalles de inversiones asociadas al Corredor
Ferroviario Mediterraneo, en la Comunidad Valenciana y Cataluna, en términos de la estructura

de productos que requiere el modelo.
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Tabla 12. Detalle por productos de la inversion asociada al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la
Comunidad Valenciana. Miles de euros. Afios 2011-14.

Producto de Inversion Total Interior Importado
1 Citricultura 0,0

2Hort|cu|tura ................................................................................................................................... 0’0 ..........................
3Restodeagnculturayserv|c|osagrar|os .................................................................................. 0’0 ..........................
4 ...... Ganadena ..................................................................................................................................... 0,0 ..........................
. 5 ...... Caza , . selv |c u | tura y S emc | OS . relac|onados ............................................................................... 0,0 ..........................
Gpesca ............................................................................................................................................. 0’0 ..........................
9Extracc|ondemmeralesnometa||cosn|energet|cos .............................................................. 0’0 ..........................
10 ..... Industnacarmca .......................................................................................................................... 0,0 ..........................
11EIaboraC|onyconservaC|ondepescados,frutasy .................................................................. 0’0 ..........................

hortalizas
12 ..... Industnaslacteas ......................................................................................................................... 0’0 ..........................
13Fabncauondeproductosdemollnerla,panaderlay ............................................................... 0’0 ..........................

pasteleria
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Producto de Inversion

Tratamiento de metales y fabricacion de resto de
productos metalicos

Total

21.933,2

Interior Importado

17.873,1 4.060,1

Fabricacion de maquinas de oficina y equipos
informaticos

Fabricacion de instrumentos médicos y de precision,
Optica y relojeria

Fabricacion de vehiculos de motor, remolques y
semirremolques

Venta y reparacién de vehiculos; venta al por menor de

combustible

Comercio al por menor, reparacion de efectos personales

y domésticos

Transporte de mercancias por carretera y transporte por

tuberia

0,0 0,0

0,0 0,0
18.290,8 2.626,8
0,0 0,0
252,3 4.484,6
0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0
3.468.480,0 0,0
0,0 0,0
13.110,9 0,0
23.095,1 0,0
0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0
325,9 0,0
0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0



76 Asociacién Valenciana de Empresarios

Producto de Inversion Total Interior Importado

70 Investigacién y desarrollo 0,0 0,0 0,0
o Acth ades ]ur|d|c as . y d - asesoram| - to adm |n|strat|vo ........................... 0,0 ........................ 0’0 ................... 0,0 .
e aemp s P 82,8 ............ 678382’8 ................... 0’0 .
. 73 ..... ﬁg“rrg\]g]tlcs)::c P publlca,de e ysegund e 0,0 ........................ 0’0 ................... 0,0 .
74Educac|onnodemercad O ............................................................................. 0’0 ........................ 0,0 ................... 0,0
75 e E d ucaqo n dem ercado ................................................................................... 0,0 ........................ 0,0 ................... 0,0 .
76 ..... Sa n|dadn O deme rcado ................................................................................. 0,0 ........................ 0,0 ................... 0’0 .
S Sa n|dadde mercado ....................................................................................... 0,0 ........................ 0,0 ................... 0’0 .
78 ..... se rv|c|o s SOC |a|esno deme rcado ................................................................. 0,0 ........................ 0,0 ................... 0,0 .
79 ..... Se rv|c|o s SOC |a|esde mercado ....................................................................... 0,0 ........................ 0,0 ................... 0,0 .
s publ|co ............................................................ 0,0 ........................ 0’0 ................... 0,0 .
. 81 ..... Act|v|d ades asoc|a t|vas ................................................................................... 0,0 ........................ 0’0 ................... 0,0 .
. 82 ..... Act|v|d ades recrea t|vas, . Cu|tura|es y deport|vas .......................................... 0,0 ........................ 0,0 ................... 0,0 .
83 ..... Act|v|dadesd|versasdeserv|c|osp ersonales .............................................. o,o ........................ 0,0 ................... 0,0
84Hogaresqueempleanpersonaldomest|co .................................................. 0,0 ........................ 0,0 ................... 0’0
" TOTAL INTERIOR A PRECIOS BASICOS 4.599.739,5 4.311.413,9 288.325,6

Fuente. Elaboracion propia.
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Tabla 13. Detalle por productos de la inversion asociada al corredor ferroviario mediterraneo en Catalufia. Miles de

euros. Afios 2011-14.

Productos de la agricultura y la ganaderia y servicios relacionados

TOTAL

Interior

Madera, corcho y productos de madera y corcho (excepto muebles), articulos
de cesteria y esparteria

Productos ceramicos, baldosas, ladrillos, tejas y productos de tierras cocidas
para la construccién

Elementos de hormigon, yeso y cemento; piedra ornamental y para la
construccion y productos minerales no metalicos

Materiales electronicos, equipos y aparatos de radio, television y
comunicaciones
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.fl"(;’é TOTAL Interior
34 Servicios de produccion y distribucion de energia eléctrica 0,0 0,0
35 Gasmanufacturado y servicios de distribucion de combustibles gaseosos, oo .
B 0T Y AU Gl e e
36 Servicios de captacién, potabilizacion y distribucion de agua 0,0 0,0
- 37 ......... TrabaJOSdeconStruccm ............................................................................................. 1 492027, 3 1492027,;3 .
38 Servicios de comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos de motor 0,0 00
" Senion e comeria por mare memds (scto s e pse9 25629
T G icios de comercio ol por e (exeepto vehicuios de motor)y de L340 13140
e O O S e
41 Hoteles, campings y otros tipos de alojamiento 0,0 0,0
4,  Servicos de restaurantes, de establecimientos de bebidas, de comedores o 00
................... colectivos y provision de comidas preparadas e
43 Servicios de transporte por ferrocarril 15,4 15,4
S 44 ......... 5e|—v|c| 05 de o tros t,p 05 de transporte . te r restre ..................................................................... 566 , 5 .................. 566’ 5
45 Servicios de transporte maritimo, de cabotaje y por vias interiores 00 00
s 46 ......... Serv,c.osdetransporteaereoyespac.a|0,0 ...................... 0 ,0
s 47 ......... Ser\,,c,05aﬁnesa|transporte0,0 ...................... 0 ,0
s 48 ......... Serv|c|osdeagenc|asdeV|a_-|esyoperadorestur|st|cos00 ...................... 0 0
s 49 ......... Sew.c.osdecorreosyte|ecomun.cac.ones00 ...................... 0 0
50 Senvicios de intermediacion financiera (excepto seguros y planes de pensiones) 0,0 1 0,0
4, Senicos de seguros y planes de pensiones (excepto Seguridad Social 00 """"""""""" . 0
................... a8 e e oo
52 Servicios auxiliares a la intermediacion financiera 0,0 0,0
s 53 ......... Serv.c.os.nmob."ar.os0,0 ...................... 0 ,0
54 Servicos de alquier de maquinaria, efectos personales y enseres domésticos 0,0 00
s 55 ......... Serv.c.osde.nformat.caoo ...................... 0 0
s 55 ......... Sew.c.osdemvest.gac.onydesarrouo00 ...................... 0 0
s 57 ......... Otros serv,c, 05 empresar,a|e S ........................................................................................ 263989 , 2 ........... 253989 ’ 2 .
53 Servicios de Administracion publica, defensa y Seguridad Social obligatora 00 0,0
s 59 ......... 5erv.c.osdeeducac.on0,0 ...................... 0 ,0
S 50 ......... serv|c|05samtanosy\/etermanosyserv|c|os50c|a|e50,0 ...................... 0 ,0
S 51 ......... Act|v|dade5desaneam|entopub“co0,0 ...................... 0 ,0
s 62 ......... Ser\,.c.ospropor(;.onadosporasoaaaones0,0 ...................... 0 ,0
s 53 ......... Sew.c.osrecreat.voscu|tura|esydeport.vos00 ...................... 0 0
s 64 ......... Otrosserv,c,ospersona|es0,0 ...................... 0 ’0
S 55 ......... Sew,c,osde|oshogaresqueemp|eanpersonamomesnco0,0 ...................... 0 ’0
e, TOTAL .................................................................................................................... 1957 431,0 1 808 9 28,7 .

Fuente. Elaboracion propia.
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3.3. Elaboracién de un vector de demanda final asociado a la puesta en funcionamiento.

3.3.1. Volumen general de la demanda adicional generada por la puesta en funcionamiento.

Como se ha resefiado anteriormente, se consideran tres elementos fundamentales que
dentro del corto plazo son susceptibles de generar una serie de efectos en este horizonte

temporal, y cuyos efectos pueden ser medidos mediante la metodologia IO:
e Incremento de flujos de mercancias.
e Incremento de flujos de pasajeros.
e Atraccién de nuevas inversiones.

La obtencion de unos vectores de demanda final sobre cada uno de estos elementos se
lleva a cabo observando las fuentes de informacion generales manejadas para este estudio
y su metodologia es ajena al analisis I0 que posteriormente se aplica. Este andlisis se limita

también al caso de la Comunidad Valenciana.

Por la naturaleza de estos efectos, su concrecién en el tiempo seria variable, y en la medida
que responderia a un nuevo entorno, estos elementos estarian presentes a partir de la fecha
de puesta en marcha de las inversiones y de manera persistente a partir de entonces hasta
el agotamiento de la vida Util de las infraestructuras. En este sentido, dentro de este estudio
sdlo se recogeran los efectos atribuidos a un afio en concreto de presencia de estos elementos

adicionales.

En el caso del incremento de flujo de mercancias se obtiene la informacion del estudio de
FERRMED en el cual se atribuye un incremento del trafico de mercancias en el corredor del
13% en funcion del éxito de las inversiones que deben acometerse. La plasmacion de este
incremento en un vector de demanda final para introducirlo en el modelo se ha llevado a cabo
observando la proporcidon de mercancias ferroviarias del Corredor que se obtiene del estudio
de IMECO vy el Ministerio de Fomento, aplicando la actualizacién a las cifras de demanda final

que proporciona la tabla I-O utilizada en la modelizacion.
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Mediante estos procedimientos la cifra adicional de mercancias transportadas en el Corredor
via ferroviaria tendria una valoracién para las compafiias de transporte en esta comunidad de
8,3 millones de euros al afio adicionales. Dentro del modelo IO esta cifra se introduciria dentro

de los servicios de transporte ferroviario.

Para la estimacién de los flujos adicionales de viajeros se ha supuesto que el desarrollo
hipotético del Corredor haria retornar la Comunidad Valenciana a las cifras de turistas, tanto
residentes en el resto de Espaia como en el extranjero, previas a la crisis. A esas cifras de
turistas se les ha aplicado su comportamiento de gasto obtenido de las estadisticas del IET
(FRONTUR, EGATUR y FAMILITUR) y aplicado el detalle de via de acceso de ferrocarril de
dichas fuentes. El resultado de estos calculos es un volumen de gasto atribuible a estos turistas
de 32,7 millones de euros anuales, la mayoria atribuibles a turistas residentes en el resto de

Espafa.

Asimismo, para las inversiones asociadas a este nuevo escenario se presenta, como en buena
parte de los datos de este informe, gran incertidumbre. No obstante, observando las cifras
de la encuesta de servicios del INE en su partida de inversiones materiales en la Comunidad
Valenciana, dentro del epigrafe de transporte, comunicaciones y especificamente almacenaije,
y comparando las cifras del afio 2008 y 2009, se podria inferir un total de inversiones en
actividades de almacenaje (asimilandolo a logistica) para la Comunidad Valenciana en el afio
2009. En la hipétesis de aplicarle a esa cifra un incremento similar al experimentado por los
flujos de mercancias (el 13% que sefiala FERROMED), se obtiene un monto, atribuible a todo
este conjunto de inversiones en infraestructuras considerado, de 26,8 millones de euros en

términos anuales.

Tabla 14. Resumen de los efectos anuales de corto plazo de la puesta en funcionamiento del Corredor Ferroviario
Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.

Miles de euros

Incremento de flujos de mercancias 8.317
e UJosdepasaJeros ...................................................... e
i e
i irais

Fuente. FERROMED, Encuesta de Servicios (INE), FRONTUR EGATUR y FAMILITUR (IET)
y elaboracion propia.
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La Tabla 14 consigna estos efectos anuales de la puesta en funcionamiento de la
infraestructura. Estos impactos asi valorados corresponderian a un afio tipo posterior a la

puesta en funcionamiento de estas infraestructuras.

3.3.2. Detalle provincial de esta demanda.

Para el detalle provincial de esta demanda (Tabla 15) se ha acudido a las fuentes generales
y en este caso a la estadistica de sintesis de la Contabilidad Regional de Espaiia para el tltimo
ano disponible en su epigrafe de reparto del VAB por grandes grupos de actividad en las

diversas provincias de la Comunidad Valenciana.

Tabla 15. Detalle provincial de la demanda asociada a la puesta en marchadel Corredor Ferroviario Mediterraneo
en la Comunidad Valenciana.

Total C. Valenciana Alicante Castellon Valencia

Incremento de flujos de pasajeros 32688 11.798 3731 . 17.158
Incremento de flujos de mercancias 8317 3002 949 4.366
Atraccion de nuevas inversiones 26.807 2.679 20.678 3.449

TOTAL67812 ................... 17480 ............ 25359 ............ 24973 ......

Fuente. FERROMED, Encuesta de Servicios (INE), FRONTUR EGATUR y FAMILITUR (IET), Contabilidad
Regional de Espara (INE) y elaboracién propia.

El incremento de flujo de pasajeros se ha detallado provincialmente con la estructura del
agregado de servicios en la Comunidad Valenciana, al igual que el incremento de flujo de
mercancias, mientras que la atraccién de inversiones se ha concretado con la estructura del

total de las inversiones en infraestructuras asociadas al Corredor Mediterraneo en esta region.
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3.3.3. Detalle por productos del vector de demanda final asociado a la puesta en
funcionamiento de las inversiones.

Para la sintesis de estos efectos en un vector de demanda final se ha desglosado cada una

de estas demandas adicionales de acuerdo a un criterio especifico.

e Incremento de flujos de mercancias. En su totalidad se ha atribuido al producto de
transporte ferroviario.

¢ Incremento de flujos de pasajeros. Se ha desglosado con el vector de consumo de los no
residentes estimado en la extension del modelo para contemplar los efectos inducidos.

e Atraccién de nuevas inversiones. En su totalidad se ha atribuido al producto construccion.

Finalmente y con las reservas de estimacion de impuestos netos a los productos que se
derivan del esquema IO, se ha obtenido el vector de demanda final, para un afio tipo posterior

a la realizacion de las inversiones; en este caso sdlo se considera el afio 2014 (Tabla 16).
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Tabla 16. Detalle por productos de la demanda final asociada a la puesta en funcionamiento del Corredor Ferrovia-
rio Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. Afio 2014.

Producto de Inversion Total Interior Importado
1 Citricultura 150 120 30
2Hort|cu|tura107 ................ 58 ..................... 49
3Restodeagnculturayserv|c|osagrar|os .......................................................... 207 ................ 59148
4 ..... Ganade”a ............................................................................................................... 65 ................ 31 ..................... 34
5 ..... Caza,se|v|cu|turayserv|c|osrelac|onados2 .................. 02
6Pesca ....................................................................................................................... 43 .................. 7 ..................... 36
9Extracc|ondem|neralesnometal|cosn|energet|cos ........................................... 1 10
1OIndustr|acarn|ca .................................................................................................. 422128 ................... 294
11 Elaboracién y conservacion de pescados, frutas y hortalizas 178 % 153
1 2 . Industr|as Iacteas .................................................................................................. 74 .................. 6 ..................... 68 .
13 Fabricacién de productos de molineria, panaderia y pastelera 618 267 351
14Indust”aneOtrosprOductosahmentICIos ......................................................... 81 1 2 ..................... 69 .
15E|aborac|ondebeb|das188 ................ 56132
16Industr|adeltabaco .............................................................................................. 4912 ..................... 38
17Preparac|onyfabr|cac|ondeﬁbras,h|Iosyte_]|dos2 .................. 02
18Acabadodetext||es ................................................................................................. 0 .................. 00
1 9 . Otras |ndustr|as text||es ........................................................................................... 1 .................. 0 ........................ 1 .
20FabrlcaC|ondete_]ldosygenerosdepunto101 ....................... 9
21Indust”a del aco nfemon y|ape Ieter|a ............................................................. 24 .................. 0 ..................... 24
22Preparaqonyfabncac'ondearthUIOSdecuero2 .................. 02
23Fabr|cac|ondeca|zado174 ................ 47127
24Industnadelamaderayelcorcm17 .................. 511
251ndustr|adelpapel ................................................................................................... 7 .................. 07
26Artesgraﬁcasyed|c|on193 ................ 61132
27 Reﬁnod e petroleo ............................................................................................ 1 022 .............. 958 ..................... 64 .
281ndustr|aqu|m|ca ................................................................................................. 461164 ................... 297
29Fabr|cac|ondeproductosdecauchoymater|asplast|cas2 .................. 02
30Fabr|cac|ondev|dr|oyproductosdev|dr|o5 .................. 05
31Fabncaaondepmductosceramlcos ...................................................................... 6 .................. 25
32 Fab nca c| On . deazule]os y baldosas Ce ram|cas ..................................................... 8 .................. 7 ........................ 1 .
33 Fab nca c| On . dem a ter|a| esde CO nstrucaon ........................................................... 8 .................. 5 ....................... 4 .
34Fabr|cac|ondeotrosproductosmmeralesnometaIlcos ..................................... 0 .................. 00
35Meta|urg|a ................................................................................................................. 0 .................. 00
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Producto de Inversion Total Interior Importado
37 Tratgmiento de metales y fabricacion de resto de productos 9 1 8

metalicos
38Fabncaqondemaqumanayequomecamco .................................................. 85 19 ..................... 66
39Fabncaaondemaqumaneoﬁcmayequ'posmformatlcos12 1 11
40Fabr|cac|on demaqumanaymate r|a|e|ectnco .................................................... 4 .................. 0 ....................... 4
41Fabncacmndemater|a|e|ectron|co12 .................. 0 12
42Fabr|cac|on Lo tosmed|cosyde prec|5|0n,opt|cay .......................... 8 .................. 0 ....................... 8

relojeria
43 Fabricacién de vehiculos de motor, remolques y semirremolques 163 11 152
44 . F ab r|ca c. On . deOtro m atena .l. de transporte ........................................................ 27 .................. 5 ..................... 22 .
45Fabr|cac|on demueb|es ...................................................................................... 530 .............. 463 ..................... 67
46 Fab nca c. On . deJu e gos y ]ugu Etes ........................................................................ 43 .................. 4 ..................... 38 .
47 otrasmdustnas manufac tureras ........................................................................ 203 1 24 ..................... 79 .
48Reqdaje .................................................................................................................... 0 .................. 0 0
49producqonyd|str|buc|ondeenerg|ae|ectr|ca,gasyvapor .......................... 911 .............. 911 0 .
50Captac|on,depurac|onyd|5tr|buc|ondeagua ................................................. 279 .............. 279 0
51Construcc|on .................................................................................................... 26360 ......... 26360 o
52Zg;tguy;trltta)::;arauondevehlculos,ventaalpormenorde ............................... 609 .............. 609 0
53Comerc|omayor|stae|ntermed|ar|osde|comerc|o ......................................... 985 .............. 985 0
54ComerC|oaIpormenor,reparaC|ondeefectospersonalesy ....................... 2112 ........... 2112 0

domeésticos




Estudio del impacto econémico de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la C.V.

85

Producto de Inversion

Otros servicios a empresas

Total Interior Importado

o

54 54
0 0
166 166
400 400
0 0
411 411
34 34
297 297
120 120
0 0
567 492
881 881
774 774

Fuente. Elaboracion propia.
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4. RESULTADOS EN LA COMUNIDAD VALENCIANA.

El modelo de andlisis econdmico de naturaleza IO propicia una amplia bateria de resultados
muy detallados que afectan a las variables econdmicas mas significativas del tejido productivo
implicado. Por esta razén se ha procedido a seleccionar solo una parte de estos resultados
centrados, fundamentalmente, en cuatro variables: produccién, valor afadido, empleo e

importaciones.

Los resultados en términos de produccion son los que el modelo genera de manera mas
automatica e intuitiva, pues en suma, el modelo proporciona la produccion total que se ha de
generar en toda la economia analizada para satisfacer al shock exégeno de demanda final; en
este caso, con las inversiones dadas, estos resultados dan una primera vision de la dimension
del impacto. El valor anadido expresado a precios basicos completa esta primera imagen de la
dimension econdmica del impacto y proporciona una medida relativa del impacto en las ramas
de actividad y el conjunto de la economia, pues sus resultados se pueden poner facilimente
en relacion con las variables generales de dimension de la economia, el VAB total regional
del periodo considerado, o su detalle por ramas de actividad. Por Ultimo, el impacto sobre el

empleo siempre proporciona una vision mas intuitiva del efecto global considerado.

4.1. Resultados detallados.

El resumen de los resultados se condensa para las variables senaladas y se presentan por
ramas de actividad y por tipo de demanda contemplada, ya sea la inversion de las infraestructuras
como tal, o la puesta en funcionamiento de las mismas. Adicionalmente a estos resultados

también se contempla un resumen general del detalle provincial de los impactos.
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4.1.1. Resultados de la inversion en infraestructuras.

a) Resultados sobre la produccion.

El impacto sobre el sistema productivo de la Comunidad Valenciana de las inversiones del
Corredor Ferroviario Mediterraneo se cifra en 9.213 millones de euros en la elevacion de nivel
productivo interior, que dan respuesta a una inversion en bienes y servicios de origen interior

de 4.311 millones de euros en el periodo considerado desde 2011 a 2014.
En la Tabla 17 se puede observar el epitome por industrias de los efectos totales que el
modelo ha proporcionado.

Tabla 17. Efectos sobre la produccién por ramas de actividad de las inversiones en infraestructuras asociadas al
Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. (Periodo 2011-2014).

Resto
Efecto oz Efectos Efectos
LR Total TR Igfectos Indirectos Inducidos
Directos
AA 1 Citricultura 6.752 0 12 106 6.635
AA 2 Horticultura 5.088 0 43 5.045
AA 3 Resto_ de agricultura y servicios 31.823 0 12.073 6.997 12.753
agrarios
AA 4  Ganaderia 8.987 0 4 74 8.909
Caza, selvicultura y servicios
AA > relacionados 142 0 0 61 81

Elaboracién y conservacion de

DA 1 pescados, frutas y hortalizas 2709 0 1 89 9.619

DA 12 Industrias lacteas 6.488 0 11 136 6.341

DA 13 F,abricacion qe productos, de moline- 29.462 0 73 338 29.051
ria, panaderia y pasteleria

DA 14 In.dustri.a.s de otros productos 6.533 0 13 89 6.431
alimenticios

DA 15 Elaboracién de bebidas 29.427 36 524 28.866

DA 16 Industria del tabaco 1.868 0 0 1.868

DB 17 P_reparaci_(_)n y fabricacion de fibras, 338 0 0 66 272
hilos y tejidos

DB 18 Acabado de textiles 693 0 66 246 381

DB 19 Otras industrias textiles 387 1 191 119 77

DB 20 Fabricacion de tejidos y géneros de 388 0 0 2 386
punto

DB 27 Industria de la confeccidn y la 2,247 0 444 486 1.317

peleteria
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Resto
Efecto o Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos N "
Total Directos Indirectos Inducidos
DB 2 Preparacion y fabricacion de articulos 532 0 1 21 511

de cuero

Fabricacion de productos de caucho y
materias plasticas

Fabricacion de vidrio y productos de
vidrio

Fabricacion de azulejos y baldosas
ceramicas

Fabricacion de materiales de cons-
truccion

Fabricacion de otros productos
minerales no metalicos

Fabricacion de elementos metalicos
para la construccién, depdsitos y
generadores

Tratamiento de metales y fabricacion
de resto de productos metalicos

Fabricacion de maquinaria y equipo
mecanico

Fabricacion de maquinas de oficina y
equipos informaticos

Fabricacion de maquinaria y material
eléctrico

Fabricacion de instrumentos médicos
y de precision, dptica y relojeria

Fabricacion de vehiculos de motor,
remolques y semirremolques

Fabricacion de otro material de

transporte

Produccion y distribucion de energia
eléctrica, gas y vapor

Captacion, depuracion y distribucion
de agua

Venta y reparacién de vehiculos;
venta al por menor de combustible
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Resto
Efecto 0z Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos N "
Total Directos Indirectos Inducidos
GG 53 Comercio mayorista e intermediarios 166.766 13.111 50.796 44.270 58.590
del comercio

Comercio al por menor, reparacion de
GG 54 efectos personales y domésticos 180.217 23.095 36.139 26.391 94.592
HH 55 Hoteles y otros tipos de hospedaje 5.841 0 1.008 3.416 1.417
HH 56 Restauracion 275.098 0 3.839 2.433 268.827
II 57 Transporte por ferrocarril 9.515 0 792 1.191 7.532
I 58 Transporte urbano y de viajeros 18.261 0 5.195 2.163 10.902
1I 59 Iransporte de mercancias por 96.831 326 46.294 40.212 9.999

carretera y transporte por tuberia

1] 65 Seguros y planes de pensiones 0 17.895
Actividades auxiliares a la

1 66 intermediacion financiera 26.634 0 13.381

KK 67 Actividades inmobiliarias 409.238 0 299.191

KK gg Alquiler de maquinaria, efectos 85.457 0 37.126 38.829 9.502

personales, etc.

Actividades juridicas y de

KK 71 asesoramiento administrativo 65.101 0 20.957 27.293 16.851
........ s P

L Aomiectn ik st N
T o o o co
it S IEEIO S IEED T e o et
........ o B EE IR T i B B SR
A e e e
........ L JL MBS RO, AT P B
........ e e i i
e I S o o S
T S S L o
e (.). o ......... 8 '2”"'éggﬁiﬁé'r'é'c"r'e'é't'i\')é's';'Edl'tﬂr'éléé'Q ............... 293960 ................ 105 ................ é 0928582

00 83 ngs‘gﬂg‘ljgdi"ersas de servicios 33.494 0 154 48 3320

PP 84 ggr?fersifcgue emplean personal 29.172 0 0 0 29.172
............................. T T T T e

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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La produccion que se genera a lo largo del sistema econdmico valenciano beneficia a la
practica totalidad de las ramas de actividad y no sélo a las estrictamente vinculadas con la
inversion, como seria el caso previsible de la construccidn, sino que su efecto se deja notar a
través de multitud de ramas industriales, de servicios e incluso alcanza a la agricultura (Tabla
18).

La construccion concentra el 57% total del efecto de estas inversiones en términos de
produccién, debido principalmente a la concentracion del efecto directo de la inversion en

estos productos, mas del 80% de la inversidn es atribuible a productos de construccion.

Fuera de la construccion son los servicios a empresas, con una parte significativa de los
efectos directos de la inversion (casi del 16%), los que representan casi otro 10% del total de

los efectos.

El resto de ramas de actividad que se benefician del incremento productivo del sistema
guardan una mayor relacion con actividades de servicios de caracter horizontal, y que en
virtud del incremento de las transacciones interindustriales o del incremento de la actividad
en general experimentan un incremento de su produccién. Estas ramas son las actividades
inmobiliarias, la restauracion y las ramas de comercio, en todas estas actividades, especialmente
la restauracién, son los efectos inducidos (aquellos asociados a una mayor renta orientada

hacia el consumo) los que propician el incremento de la actividad.

Las actividades industriales que mas se benefician del incremento de la produccion son las
de la madera, la fabricacién de maquinaria electronica y la fabricacion de material eléctrico, en
virtud, en gran medida, de los efectos indirectos ligados a las transacciones interindustriales,
salvo en el caso del material electronico donde el efecto directo ligado a la inversion también

es significativo.

Dentro del complejo de energia, la energia eléctrica es la que evidencia una mayor produccion

asociada a estas inversiones.

El efecto sobre la agricultura es muy reducido pero existe, fundamentalmente debido a los

efectos inducidos.
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Tabla 18. Efectos sobre la produccién por grandes agregados de actividad de las inversiones en infraestructuras
asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. (Periodo 2011-2014).

Resto Efectos Efectos Efectos

Efecto Total il Directos Indirectos Inducidos

y pesca 35.085
Energ|a ................................................................................................................................................................... e
T et os
P C T O o7 3ea
e L oo 50n
B S 1 610.408

Fuente. Elaboracion propia en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

b) Resultados sobre el valor afadido.

La distribucion de los efectos sobre el valor afiadido detallados por ramas de actividad sigue
un esquema parecido al observado en la produccion, apreciandose diferencias en funcion de la

orientacién hacia el valor afadido de las distintas ramas de actividad (Tabla 19).

Tabla 19. Efectos sobre el valor afiadido por ramas de actividad de las inversiones en infraestructuras asociadas al
Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. (Periodo 2011-2014).

Resto
Efecto oz Efectos Efectos
R Total ML I?fectos Indirectos Inducidos
Directos
AA 1 Citricultura 4.647 0 8 73 4.566
AA 2 Horticultura 3.209 0 0 27 3.182
AA 3 Resto deagriculturay 21.938 0 8.322 4.824 8.792
servicios agrarios
AA 4 Ganaderia 4.086 0 2 34 4.050
AA 5 Caza{ selvicultura y servicios 133 0 0 57 75
relacionados
BB 6 Pesca 1.075 0 0 3 1.072
CA g Extraccion de minerales no 19.169 0 10.458 7.516 1.195
metalicos ni energéticos
DA 10 Industria carnica 3.279 0 1 13 3.265
DA 11 Elaboracion y conservacipn de 1.677 0 0 15 1.662
pescados, frutas y hortalizas
DA 12 Industrias lacteas 1.081 0 2 23 1.056

Fabricacion de productos
DA 13 de molineria, panaderia y 11.640 0 29 133 11.478
pasteleria
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Resto
Efecto oz Efectos Efectos
SREBE S Total L l?fectos Indirectos Inducidos
Directos
DA 14 In_dustri_a_s de otros productos 405 0 1 6 399
alimenticios
DA 15 Elaboracién de bebidas 4.900 0 6 87 4.807
DA 16 Industria del tabaco 699 0 0 0 699
DB 17 Ffreparacjon y fa.t_)ricacion de 76 0 0 15 61
fibras, hilos y tejidos
DB 18 Acabado de textiles 277 0 26 98 153
DB 19 Otras industrias textiles 102 0 50 31 20
DB 20 Fa,bricacion de tejidos y 167 0 0 1 166
géneros de punto
DB 27 Industrja de la confeccion y la 206 0 140 153 413
peleteria
Preparacion vy fabricacion de
DB 22 articulos de cuero 104 0 0 4 100
DB 23 Fabricacién de calzado 2.494 0 44 37 2.413
DD 24 Industria de la madera y el 41.921 12 20.852 18.447 2,610
corcho
DE 25 Industria del papel 1.925 0 328 1.080 516
DE 26 Artes graficas y edicion 9.817 0 2.737 2.816 4.264
CA 27 Refino de petréleo 10.951 0 569 2.212 8.170
DG 28 Industria quimica 13.648 0 3.888 3.710 6.051
Fabricacion de productos de
DH 29 caucho y materias plésticas 5.160 92 1.363 2.323 1.382
Fabricacion de vidrio y
DI 30 productos de vidrio 7.510 2 4.246 2.863 399
DI 3 Fabricacion de productos 8.095 0 5.104 2.699 291
ceramicos
DI 3p Fabricacion de azulejos y 13.371 0 8.682 4332 357
baldosas ceramicas
DI 33 Fabricacion de materiales de 31.479 0 12.092 11.521 7.866
construccion
Fabricacion de otros productos
DI 34 minerales no metalicos 537 0 314 194 29
D] 35 Metalurgia 11.257 5 5.346 5.472 434
Fabricacion de elementos
DJ 36 metdlicos para la construccion, 8.036 634 4.060 2.767 575
depdsitos y generadores
Tratamiento de metales
D] 37 y fabricacion de resto de 14.481 6.472 2.423 4.477 1.109
productos metalicos
DK 3g Fabriccacion de maquinaria y 14.465 1.865 2.145 6.472 3.984
equipo mecanico
DL 39 Fabricacion de maquinas de 1.720 1.482 147 28 63
oficina y equipos informaticos
Fabricacion de maquinaria y
DL 40 material eléctrico 37.507 16.341 12.192 8.533 441
DL 41 Fabricacion de material 9.842 5.876 2.127 1.272 568

electrénico
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Resto
Efecto e Efectos Efectos
SREBE S Total L DE::gg: Indirectos Inducidos

Fabricacion de instrumentos
DL 42 médicos y de precision, dptica 111 46 6 12 47
y relojeria

Fabricacion de vehiculos

DM 43 de motor, remolques y 2.711 0 42 1.236 1.433
semirremolques
Fabricacion de otro material
DM 44 de transporte 378 0 0 35 342
DN 45  Fabricacion de muebles 19.100 6.593 2.879 1.582 8.045
DN 46 !:abricacion de juegos y 690 0 0 0 690
juguetes
DN 47 Otras industrias 6.884 156 1.263 508 4.957
manufactureras
DN 48 Reciclaje 110 0 4 83 24
EE 49 Produccion y distribucion de 21.983 0 3.380 7393 11.210
energia eléctrica, gas y vapor
Captacion, depuracion y
CA 50 distribucion de agua 14.544 0 1.394 3.173 9.977
FF 51 Construccion 1.522.824 1.004.308 324.051 169.168 25.297

Venta y reparacion de
GG 52 vehiculos; venta al por menor 72.056 0 25.411 25.659 20.985
de combustible

Comercio mayorista e
intermediarios del comercio

Comercio al por menor,
GG 54 reparacion de efectos 136.534 17.497 27.379 19.994 71.664
personales y domésticos

Hoteles y otros tipos de

HH 55 hospedaje 3.722 0 642 2.176 903
HH 56 Restauracion 152.945 0 2.134 1.352 149.458
II 57 Transporte por ferrocarril 6.658 0 554 833 5.270
I 5g Iransporte urbano y de 12.449 0 3.542 1.475 7.432
viajeros
Transporte de mercancias por
I 59 carretera y transporte por 59.549 200 28.470 24.729 6.149
tuberia
II 60 Transporte maritimo 462 0 103 227 133
II 61 Transporte aéreo 258 0 95 68 94
Actividades anexas a los
II 62 transportes 23.111 0 8.558 11.333 3.219
II 63 Correos y telecomunicaciones 49.901 0 15.226 12.258 22.416
1] 64 Intermediacion financiera 79.216 0 13.829 19.381 46.005
1] 65 Seguros y planes de pensiones 6.190 0 1.014 1.467 3.709
1 g6 Actividades auxiliares a la 12.225 0 1.945 4.138 6.142
intermediacion financiera
KK 67 Actividades inmobiliarias 304.913 0 44,905 37.088 222.919
KK gg Alquiler de maquinaria, 54.410 0 23.638 24.722 6.050

efectos personales, etc.
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Actividades informaticas

Actividades juridicas y de
asesoramiento administrativo

Administracion publica,
defensa y seguridad social
obligatoria

Servicios sociales no de
mercado

Actividades de saneamiento
publico

Actividades recreativas,
culturales y deportivas

Actividades diversas de
servicios personales

CNAE/93
KK 69
KK 70
KK 71
KK 72
LL 73
MM 74
MM 75
NN 76
NN 77
NN 78
NN 79
00 80
00 81
00 82
00 83
PP 84

Hogares que emplean
personal doméstico

Resto
ot Imversion  Efectos y Gl008 L es
1.875 0 434 846 596
514 0 17 321 176
16.782 0 5.402 7.036 4.344
611.724 481.626 80.558 34.730 14.810
0 0 0 0 0
5.615 0 0 0 5.615
14.447 0 1.195 828 12.424
0 0 0 0 0
10.212 0 9 54 10.150
816 0 0 0 816
6.812 0 0 2 6.811
7.097 0 1.168 1.272 4.657
923 0 366 264 293
17.208 0 62 357 16.790
23.861 0 110 34 23.717
29.172 0 0 0 29.172
3.728.240 1.550.571 756.019 535.070 886.580

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Tabla 20. Efectos sobre el valor afadido por grandes agregados de actividad de las inversiones en infraestructuras
asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. (Periodo 2011-2014).

Agricultura, ganaderia y

Efecto Total

Inversién I?fectos I?fectos Efes:tos
Directos Indirectos Inducidos

0 8.332 5.018 21.737

0 15.800 20.294 30.553

39.576 92.539 83.080 73.168
1.004.308 324.051 169.168 25.297
506.687 315.297 257.509 735.825

Fuente.

Elaboracién propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000
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Tabla 21. Impacto sobre el VAB de la comunidad valenciana de las inversiones en infraestructuras asociadas al
Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.

Efecto Total VAB VALENCIA %o Sobre el VAB de

(2011-14) (2009) 2009

Agricultura, ganaderia y pesca 35.087 2.106.919 1,7%
Energ|a ............................................................... s T 3/1% ................
T e i 2/2 R
e 1522824968923715,7% ...............
O T T 2,7% ................
B s Aoy 4,0% ...............

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Veamos ahora el efecto por agregados sectoriales (Tablas 20 y 21). El impacto que a nivel
global estas inversiones tienen sobre la economia de la Comunidad Valenciana se cifra en
un 4,0% del total del VAB que generaba el sistema regional en 2009. No obstante se debe
puntualizar que se concentra todo el impacto de una inversién de un periodo determinado,

cuatro anos, en relacion con la dimension econdmica anual regional.

El mayor impacto, como era de esperar, se produce en la actividad de la construccidn, con
mas de un 15% de esta actividad en términos del VAB de 2009 que se veria implicada en el
efecto de las inversiones de estas infraestructuras. El impacto sobre la energia supera el 3%
mientras en los servicios llega al 2,7%. Tampoco es desdefable el crecimiento industrial que
alcanza el 2,2%, mientras que en el caso de la agricultura este impacto se reduce y alcanza
el 1,7%.

c) Resultados sobre el empleo.

El efecto acumulado sobre el empleo en la Comunidad Valenciana de estas inversiones se
eleva a unos 63.000 puestos de trabajo en el acumulado de todos los afios que se realizan las
infraestructuras (Tabla 22). Mientras con la propia inversion se vinculan unos 22.000 puestos
de trabajo, en virtud de los restantes efectos, en especial los efectos inducidos, estos impactos

casi se triplican.



Estudio del impacto econémico de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la C.V. 99

El nivel de empleo anual mantenido por estas inversiones estaria en torno a los 16.000
puestos de trabajo. No obstante en virtud de los previsibles incrementos de productividad con
una distribucién proporcional de las inversiones a lo largo de todo el periodo, este nivel de

empleo descenderia a menos de 15.000 puestos de trabajo asociados en el aio 2014.

La dimension del impacto sobre el empleo del conjunto de la economia regional es menor

al impacto sobre el VAB cifrandose en el 3,2% del total del empleo regional.

Tabla 22. Efectos sobre el empleo por ramas actividad de las inversiones en infraestructuras asociadas al Corredor
Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Puestos de trabajo. (Periodo 2011-2014).

Resto
Efecto a4 Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . "
Total Directos Indirectos Inducidos
Agricultura, ganaderia y
pesca 959 0 226 136 596
AA AA Agriculltura, ganaderia, 924 0 226 136 561
caza y selvicultura
BB BB Pesca 35 0 0 35
Energia 511 0 130 152 229

CA+CB+DF Extraccion
de productos energéticos,
CA extraccion otros minerales, 412 0 114 119 178
coquerias, refino y combusti-
bles nucleares

EE 100 0 15 33 51
........................ oo e oo e e e e e e e e e e e e e e
Industria 6.668 874 2.166 1.939 1.689

DA DA Industria de la alimenta- 513 0 1 6 507

cion, bebidas y tabaco

DB+DClIndustria textil y de
DB la confeccion, industria del 133 0 9 11 112
cuero y del calzado

DD Industria de la madera y
el corcho

DE Industria del papel edi-
cion y artes graficas

DH Industria del caucho y

DH materias plasticas 119 2 32 >4 32
DI Otros productos minerales

DI no metalicos 1.235 0 616 438 181
D] Metalurgia y fabricacion

DJ de productos metalicos 747 157 262 281 4

DK DK Maquinaria y equipo 315 M 47 141 87

mecanico



100 Asociacién Valenciana de Empresarios

Resto
Efecto 1z Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . "
Total Directos Indirectos Inducidos
DL DL Equipo eléctrico, electré- 973 470 286 195 22

nico y optico

DM Fabricacion de material
de transporte

DN Industrias manufacture-

DN - 811 204 125 66 415
ras diversas
Construccion 22,970 15.149 4.888 2.552 382
FF FF Construccion 22.970 15.149 4.888 2.552 382
Servicios 31.913 5.737 5.103 4.250 16.823
GG GG Comercio y reparacion 8.424 693 2.266 1.965 3.499
HH HH Hosteleria 3.024 0 54 68 2.902
I I; Transporte y comunica- 2,638 3 979 882 274
........................ O S e e e
1] 1) Intermediacion financiera 681 0 117 174 389
kK KK Inmobiliarias y servicios 10.364 5.041 1.622 1.096 2.605
........................ A OO
LL LL Administracién publica 0 0 0 0 0
MM MM Educacién 385 0 23 16 346
NN NN Actlv_|dades §§n|tar|a§ y 368 0 0 1 367
veterinarias servicios sociales
OO Otros servicios y acti-
00 vidades sociales servicios 1.207 0 42 47 1.118
personales
pp PP Hogares que emplean 4.822 0 0 0 4.822
personal domeéstico
TOTAL 63.022 21.761 12.513 9.029 19.718

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Tabla 23. Efectos sobre el empleo por grandes agregados de actividad y afio de las inversiones en infraestructuras
asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Puestos de trabajo.

2011 2012 2013 2014
Agricultura, ganaderia y pesca 254 244 235 226
Energ|a129 ..................... 128 ...................... 127 ................... 1 26 ........
Industna .................................................................. 1 744 .................. 1 692 .................. 1641 ................ 1592 ......
Construcc|on64765960 .................. 5485 ................ 5048 ......
Serv|c|0582838076 .................. 7875 ................ 7679 ......
. To TA|_ .................................................................. 1 6 sss .............. 15100 .............. 15353 ............ 14572 .

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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Tabla 24. Impacto sobre el empleo de las inversiones en infraestructuras asociadas al Corredor Ferroviario
Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.

Efecto Total Empleo 2010. % sobre el empleo

(2011-14) Miles 3 de 2009

Agricultura, ganaderia y pesca 959 61 1,6%
Ene rg|a ....................................................................................... 511 ................................ 12 ................................. 4,4%
Industna ................................................................................. 6668 .............................. 3 20 ................................. 2,1 %
Construcqon ........................................................................ 22 970 .............................. 198 ............................... 11,6%
SeI‘VICIOS ............................................................................... 31913 ........................... 1 379 ................................. 2,3%
TOTAL ................................................................................... 63022 ........................... 1 969 ................................. 3,2%

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Por grandes agrupaciones de actividad (Tablas 23 y 24) un nivel importante de este empleo
se asociaria con la actividad de construccion, representando en términos de la estimacion de
empleo del afio 2010 en torno a un 11,6% del total del empleo de la economia valenciana en

ese afo.

d) Resultados sobre las importaciones.

Los impactos que generan estas inversiones no se agotan en la economia regional valenciana,
sino que en virtud de las relaciones que tiene esta economia con el resto de Espafia y el resto
del mundo, se producen efectos asociados a estos proyectos mas alla de las fronteras de la

propia comunidad.

Tabla 25. Importaciones de la economia valenciana asociadas a las inversiones en infraestructuras ferroviarias del
Corredor Mediterraneo. Miles de euros 2011-14.

Miles de euros

Importaciones Inversion 288.326
Importaciones intermedias totales 1.634.459
Total Importaciones 1.922.785

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

5 Estimacion basada en la CRE.
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En conjunto las importaciones que la economia regional valenciana deberia de llevar a cabo
para satisfacer su incremento de produccién asociado a estas inversiones alcanzarian casi los

2.000 millones de euros en todo el periodo de las inversiones (Tabla 25).

El desglose de inversiones indicaria que la mayoria de las mismas (cerca del 70%), unos 1.307
millones de euros, se demandarian del resto de Espaifia. Las importaciones de los paises de la
Union Europea representarian el 19% de estas importaciones con unos 363 millones de euros,
mientras el resto de las importaciones procederian del resto del mundo, aproximadamente

unos 252 millones de euros (Tabla 26 y Grafico 1).

Se debe subrayar que estas inversiones a su vez desencadenarian otra serie de efectos en
los lugares de origen, multiplicando los efectos finales de estas inversiones. Dichos efectos,

también de corto plazo, no han sido tenidos en cuenta dentro de esta modelizacion.

Tabla 26. Procedencia de las importaciones de la economia valenciana asociadas a las inversiones en infraestructura
ferroviaria del corredor mediterraneo. Miles de euros 2011-14.

Miles de euros

Del resto de Espafia 1.306.876
e e
e
Totahmportacmnes ......................................................... Coan e

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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Grafico 1. Procedencia de las importaciones de la economia valenciana asociadas a las inversiones ferroviarias
del Corredor Mediterraneo. 2011-14.

Delresto del
mundo
13%

Delresto de la
U.E.
19%

Delresto de
Espana
68%

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

e) Resultados en términos provinciales.

Los resultados de la modelizacién a nivel provincial muestran como es Castellon, en virtud
de tener un mayor nivel de inversiones en infraestructuras, la que mas se beneficiaria de los
efectos de estas inversiones. Valencia en funcion, fundamentalmente, del resto de los efectos,
mas alla de la propia inversién directa, es una provincia que también se beneficia de un buen

numero de efectos de las propias inversiones (Tabla 27 y Grafico 2).

Tabla 27. Detalle provincial de los efectos sobre el VAB en la Comunidad Valenciana de las inversiones en infraes-
tructura ferroviaria del Corredor Mediterraneo. Miles de euros. 2011-14.

Inversion Resto EFECTOS Total

Alicante/Alacant 154.978 756.881 911.859
Castellon/Castello ...................................... 1196081 ................................... 286 R 482993
S /ValenC|a ........................................... iy R eos
e Cimemy o

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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Grafico 2. Detalle provincial de los efectos sobre el VAB en la Comunidad Valenciana de las inversiones en
infraestructura ferroviaria del Corredor Mediterraneo. Miles de euros. 2011-14.
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Fuente. CRE y Elaboracion propia basado en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

El impacto en términos relativos de la economia regional (observando el VAB de 2008) seria
diferencial: mientras que para la provincia de Castelldn alcanzaria el 11,5%, en las otras dos
provincias de la comunidad este impacto se cifraria en menos de un tercio no alcanzando el
3% (Gréfico 3).

Grafico 3. Importancia sobre el VAB provincial de la Comunidad Valenciana de 2008 de las inversiones en
infraestructura ferroviaria del Corredor Mediterraneo del periodo 2011-14.

Total ﬁ 318%
Valencia/Valéncia dz.ﬁ%
Castellén/Castellé ﬁ 11,5%

Alicante/Alacant 2,7%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12%

Fuente. CRE y Elaboracion propia basado en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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4.1.2. Resultados asociados a la puesta en funcionamiento de las infraestructuras.

a) Resultados sobre la produccion.

El impacto sobre el sistema productivo de la Comunidad Valenciana de la puesta en marcha
de estas infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo se cifra en 125 millones de
euros en la elevacion de nivel productivo interior, que dan respuesta a una demanda adicional
en bienes y servicios de origen interior generada por puesta en marcha de 60 millones de

euros anuales posteriormente a la puesta en funcionamiento de estas inversiones.

En las Tablas 28 y 29 se puede observar el detalle por industrias de los efectos totales
que el modelo ha proporcionado para este incremento de demanda. Estos resultados, que
muestran una gran multiplicidad de ramas de actividad beneficiadas, tienen un perfil diferente
a los que se han observado en la parte anterior, atribuibles estrictamente a las inversiones de

las infraestructuras.

El papel de la construccion como rama de actividad que absorbe buena parte de los efectos
se ve matizado, pues en el total de los efectos sélo alcanza un tercio del total, con un 40% de los
efectos asociados al incremento intrinseco de la demanda final exdgena que desencadena los
efectos del modelo; esta importancia se basa ante todo en las inversiones atraidas estimadas.
El efecto mas importante se distribuye a través de las diversas ramas de servicios, con especial
atencion a las ramas de actividad mas vinculadas con el turismo, en especial la restauracion y

el alquiler inmobiliario.
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Tabla 28. Efectos sobre la produccion por ramas de actividad de la puesta en funcionamiento de las infraestruc-
turas asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. (Afio 2014).

Resto
Efecto o Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .

Total Directos Indirectos Inducidos
AA 1 Citricultura 18 4 131
AA 2 Horticultura 16 6 100
AA 3 Resto de agricultura y 545 59 123 111 252

servicios agrarios

AA 4  Ganaderia 286 31 53 25 176
AA 5 Caza, selvicultura y 3 0 0 1 2

servicios relacionados

Extraccion de minerales no

CA 9 - - i~ 548 1 246 230 71
metalicos ni energéticos

DA 10 Industria carnica 640 128 59 18 435
Elaboracion y

DA 11 conservacion de pescados, 285 25 57 12 190
frutas y hortalizas

DA 12 Industrias lacteas 223 6 85 6 125
Fabricacion de productos

DA 13 de molineria, panaderia y 970 267 113 15 575
pasteleria

DA 14 [ndustrias de otros pro- 196 12 30 27 127
ductos alimenticios

DA 15 Elaboracion de bebidas 1.200 56 527 45 571

DA 16 Industria del tabaco 49 12 0 0 37
Preparacion y fabricacion

DB 7 de fibras, hilos y tejidos 10 0 3 2 >

DB 18 Acabado de textiles 18 0 4

DB 19 Otras industrias textiles 4 0 1 2

DB 20 Fa,brlcaC|on de tejidos y 8 1 0 0 8
géneros de punto

DB 2 Industria d(,a la confeccion 40 0 8 5 2%
y la peleteria

DB 2 Prepaljacion y fabricacion 13 0 ) 1 10
de articulos de cuero

DB 23 Fabricacion de calzado 217 47 10 3 157

DD 24 Industria de la madera y 1.361 5 607 563 186
el corcho

DE 25 Industria del papel 15 48 44

DE 26 Artes graficas y edicion 60 65 192

CA 27 Refino de petrdleo 72 110 836

DG 28 Industria quimica 69 106 400

Fabricacién de productos
DH 29 de caucho y materias 233 0 66 82 86
plasticas
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Resto
Efecto a4 Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .
Total Directos Indirectos Inducidos
DI 30 Fabricacion de _V|c!r|o y 219 0 101 91 7
productos de vidrio
DI 31 Fabflcgqon de productos 149 ) 84 51 12
ceramicos
DI 32 Fabricacion d,e a_lzuIeJos y 290 v 170 94 18
baldosas ceramicas
pr 33 rabricacion de materiales 43, 5 646 363 417
de construccion
Fabricacion de otros
DI 34 productos minerales no 12 0 7 4 1

metalicos

Fabricacion de elementos
metalicos para la
construccion, depositos y
generadores

Tratamiento de metales
y fabricacion de resto de
productos metalicos

Fabricacion de maquinaria
y equipo mecanico

Fabricacion de maquinas
de oficina y equipos infor-
maticos

Fabricacion de maquinaria
y material eléctrico

Fabricacion de material
electrdnico

Fabricacion de instrumen-
tos médicos y de preci-
sion, oOptica y relojeria

Fabricacion de vehiculos
de motor, remolques y
semirremolques

Fabricacion de otro
material de transporte

Fabricacion de juegos y
juguetes

Otras industrias
manufactureras

Produccién y distribucion
de energia eléctrica, gas
y vapor

Captacién, depuracién y
distribucion de agua
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Resto
Efecto . Efectos Efectos
Sl Total et ;if;c:t%ss Indirectos Inducidos

Venta y reparacion de
GG 52 vehiculos; venta al por 1.934 609 354 362 609
menor de combustible

Comercio mayorista e in-
termediarios del comercio

Comercio al por menor,
GG 54 reparacion de efectos per- 4.736 2.112 478 274 1.872
sonales y domésticos

Hoteles y otros tipos de
hospedaje

Transporte urbano y de

I 58 .. 493 239 24 14 216
viajeros
Transporte de mercancias

II 59 por carretera y transporte 1.043 7 428 410 198
por tuberia

1I 60 Transporte maritimo 25 5 10 9

1I 61 Transporte aéreo 17 2 4 3

I 62 Actividades anexas a los 483 30 132 202 118
transportes

il g3 Cormeosy 2.153 808 331 229 784
telecomunicaciones

J] 64 Intermediacion financiera 3.154 875 736 317 1.226

1 g5 Segurosy planes de 918 395 98 71 354
pensiones

1 66 Actividades auxiliares a la 217 115 181 156 265

intermediacion financiera

Alquiler de maquinaria,

KK 68 977 118 316 355 188
efectos personales, etc.

KK 69 Actividades informaticas 45 3 13 13 16

KK 70 Investigacion y desarrollo 14 4 5 5
Actividades juridicas

KK 71 vy de asesoramiento 1.072 183 273 284 333
administrativo

KK 72 Otros servicios a empresas  1.477 54 565 445 413
Administracién publica,

LL 73 defensa y seguridad social 0 0 0 0 0
................................ L TS
MM 74 Educacion no de mercado 290 166 0 0 124
MM 75 Educacién de mercado 732 400 17 10 305
......... NN .76 saniddnodemercado ~ 0 0 OO
NN 77 Sanidad de mercado 820 411 52 6 350
NN 78 Servicios sociales no de 60 34 0 0 26

mercado
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Efectos
Indirectos Inducidos

Efectos

CNAE/93

NN 79 Servicios sociales de
mercado

00 80 Act|V|daQes de .
saneamiento publico

00 81 Actividades asociativas

00 82 Actividades recreat_was,
culturales y deportivas

00 83 Actl\_/|(_jades diversas de
servicios personales

pp 84 Hogares que emplean

personal doméstico

Resto
ﬁfgtc:f Inversion Efectos
Directos
528 297 5
340 120 54
34 0 14
1.234 492 125
1.543 881 2
1.352 774 0
125.362 60.245 20.337

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo |10 de la tabla de Valencia 2000.

El efecto sobre la industria y la energia es bastante menor, en la industria no alcanza el 10%

del total y en la energia menos de la mitad, por su parte el efecto de esta demanda sobre la

agricultura es muy reducido, un 1%

del total.

Tabla 29. Efectos sobre la produccion por grandes agregados de actividad de la puesta en funcionamiento de las
infraestructuras asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.
Miles de euros. (Afio 2014).

Efecto . s — Efectos Efectos
Inversion Efectos . .
Total . Indirectos Inducidos
Directos

Agricultura, ganaderia y pesca 1.327 276 210 147 694
Energia 6.741 2.148 1.241 941 2.410
Industria 12.253 1.436 3.536 2.417 4.864
Construccion 42.546 26.360 9.374 5.083 1.729
Servicios 62.495 30.025 5.976 4,324 22.171
TOTAL 125.362 60.245 20.337 12,912 31.867

Fuente. Elaboracién propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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b) Resultados sobre el valor afadido.

El efecto sobre el valor anadido, como se ha indicado en tablas anteriores, guarda una
correlacion con los efectos sobre la produccion, modificandose en la medida de las diversas

estructuras del valor anadido de las diferentes ramas de actividad.

En conjunto, el efecto de esta demanda final adicional anual en la Comunidad Valenciana
llegaria a representar en términos de valor afiadido unos 60 millones de euros. El impacto que
a nivel global tiene la puesta en funcionamiento de estas infraestructuras sobre la economia

de la Comunidad Valenciana se cifra en un 0,06% del total del VAB que generaba en 2009.
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Tabla 30. Efectos sobre el valor afiadido por ramas de actividad de la puesta en funcionamiento de las infraestructuras
asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. (Afio 2014).

Resto
Efecto . Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .
Total Directos Indirectos Inducidos
AA 1 Citricultura 188 83 12 2 90
AA 2 Horticultura 114 37 10 4 63
AA 3 Resto de agricultura y 376 41 85 27 174

servicios agrarios

Caza, selvicultura y

AA 5 S . 2 0 0 0 1
............................... i s
BB 6 Pesca 26 5 0 0 21
CA 9 Extrgc_cion c_Ie mine,rgles no 182 0 82 27 24
e e A0S NG C0S e ettt
DA 10 Industria carnica 95 19 9 3 65

Elaboracién y conservacion
DA 11 de pescados, frutas y 49 4 10 2 33
hortalizas
DA 12 Industrias lacteas 37 1 14 1 21
Fabricacién de productos
DA 13 de molineria, panaderia y 383 106 45 6 227
pasteleria
DA 14 Indus_trlas c_je_ otros produc- 12 1 ? 2 8
tos alimenticios
DA 15 Elaboracién de bebidas 200 9 88 7 95
DA 16 Industria del tabaco 18 4 0 0 14
Preparacion y fabricacion
DB 7 de fibras, hilos y tejidos 2 0 1 0 1
DB 18 Acabado de textiles 7 0 3 1 3
DB 19 Otras industrias textiles 1 0 0 0 0
Fabricacion de tejidos y
DB 20 géneros de punto 4 0 0 0 3
DB 27 Industria ,de la confeccion y 12 0 2 2 8
la peleteria
Preparacién y fabricacion
DB 22 de articulos de cuero 3 0 0 0 2
DB 23 Fabricacion de calzado 66 14 3 1 48
DD 24 Industria de la madera y el 379 1 169 157 52
............................... AT
DE 25 Industria del papel 25 0 4 11 10
DE 26 Artes graficas y edicion 166 27 27 28 84
CA 27 Refino de petrdleo 382 185 14 21 162
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Resto
Efecto p Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .
Total Directos Indirectos Inducidos

Fabricacion de productos

DH 29 de caucho y materias 74 0 21 26 27
plasticas

DI 30 Fabricacion de qurlo y 64 0 30 27 8
productos de vidrio

DI 31 Fabrlcgqon de productos 69 1 39 23 6
ceramicos

DI 32 Fabricacion d,e qzulejos y 113 3 66 37 7
baldosas ceramicas

DI 33 Fabricacion c!g materiales 534 ) 241 136 156
de construccion
Fabricacion de otros

DI 34 productos minerales no 5 0 3 2 1
metalicos

DJ 35 Metalurgia 68 0 18 41 9
Fabricacion de elementos

DJ 36 metalicos para la 69 3 32 23 11

construccion, depdsitos y
generadores

Tratamiento de metales
D] 37 vy fabricacion de resto de 73 0 15 35 22
productos metalicos

Fabricacion de maquinaria

DK 38 ; Y 236 10 78 70 79
Y equipo mecanico
Fabricacion de maquinas

DL 39 de oficina y equipos 2 0 0 0 1
informaticos

DL 40 Fabrlcaqon d,e maquinaria 143 0 69 66 9
y material eléctrico

DL 41 Fabricgc_ion de material 38 0 15 11 11
electronico

Fabricacion de
DL 42 instrumentos médicos y de 1 0 0 0 1
precision, optica y relojeria

Fabricacion de vehiculos

DM 43 de motor, remolques y 52 2 10 12 28
semirremolques

DM 44 Fabricacion de otro material 16 1 6 2 7
de transporte

DN 45 Fabricacion de muebles 373 167 33 15 159

DN 46 I_=abricacion de juegos y 16 ) 0 0 14
juguetes

DN 47 Otras industrias 182 77 3 4 98
manufactureras

DN 48 Reciclaje 2 0 0 1 0
Produccion vy distribucién

EE 49 de energia eléctrica, gas y 639 165 152 100 222
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Resto
Efecto 0z Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .
Total Directos Indirectos Inducidos
cA 5o Captacion, depuraciony 490 198 58 37 197
distribucion de agua
FF 51 Construccion 12.319 7.633 2.714 1.472 501
Venta y reparacion de
GG 52 vehiculos; venta al por 1.319 416 242 247 415
menor de combustible
GG 53 Comercio mayorista e 1.828 553 355 268 651

intermediarios del comercio

Comercio al por menor,
GG 54 reparacion de efectos 3.588 1.600 362 207 1.418
personales y domésticos

Hoteles y otros tipos de

HH 55 A 54 12 4 21 18
hospedaje
HH 56 Restauracion 6.951 3.951 29 14 2.958
II 57 Transporte por ferrocarril 4.136 4.016 6 10 104
I s5g lransporte urbanoy de 336 163 17 10 147
viajeros
Transporte de mercancias
II 59 por carretera y transporte 641 4 264 252 122
por tuberia
II 60 Transporte maritimo 7 0 1 3 3
II 61 Transporte aéreo 4 0 1 1 2
I 62 Actividades anexas a los 260 16 71 109 64
............................... B DO S e e e
I g3 Cormeosy 1.218 457 187 130 444
............................... telecomunicaciones
1] 64 Intermediacion financiera 2.343 650 547 236 910
2 g5 S69uros y planes de 190 82 20 15 73
e e PO O e e ettt
13 66 Actividades auxiliares a la 329 53 83 72 122

intermediacion financiera

Alquiler de maquinaria,

KK 68 622 75 201 226 120
efectos personales, etc.

KK 69 Actividades informaticas 33 2 9 10 12

KK 70 Investigacion y desarrollo 9 0 2 4 3
Actividades juridicas

KK 71 y de asesoramiento 276 47 70 73 86
administrativo

KK 72 Otros servicios a empresas 1.048 38 401 316 293
Administracién publica,

LL 73 defensa y seguridad social 0 0 0 0 0
obligatoria
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Resto
Efecto 0 Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .
Total Directos Indirectos Inducidos
MM 75 Educacion de mercado 590 322 13 8 246
NN 76 Sanidad no de mercado 0 0 0 0 0
NN 77 Sanidad de mercado 470 236 30 3 201
NN 78 Servicios sociales no de 38 22 0 0 16
mercado
NN 79 Servicios sociales de 316 177 3 0 135
mercado
00 80 Ac;ti\{idades de saneamiento 234 83 37 22 9
publico
00 81 Actividades asociativas 15 0 6 4 6
00 8 Actividades recreativas, 222 288 73 29 332

culturales y deportivas

Actividades diversas de
servicios personales

Hogares que emplean
personal doméstico

Fuente. Elaboracién propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Tabla 31. Efectos sobre el valor anadido por grandes agregados de actividad de la puesta en funcionamiento de
las infraestructuras asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.
Miles de euros. (Afio 2014).

Resto
TTotal Inversion  Efectos 1 LCO00 1 cidos
Agricultura, ganaderia y pesca 836 179 131 95 430
Energ|a ............................................................ 1694548 ................... 306 ....................... 235 ....................... 605
Industna3810503 ................ 1075 ....................... 784 .................... 1448
Construcc|on ................................................. 1 2 : 3 19 ................ 7 63 3 ................ 2 714 .................... 1 472 ....................... 501 ..
Semuos ....................................................... 41133 .............. 20067 ................ 3832 .................... 2674 .................. 14561 ..
To TA|_ ........................................................ 5 9 792 ............ 28930 . 8 059 ................... 5 259 ................ 17544

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo |10 de la tabla de Valencia 2000.



Estudio del impacto econémico de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la C.V. 115

Tabla 32. Impacto sobre el VAB de la Comunidad Valenciana de la puesta en funcionamiento de las
infraestructuras asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.
Ao 2014 sobre el afio 2009.

Efecto Total VAB C. Valenciana %o Sobre el VAB

(2014) (2009) de 2009

Agricultura, ganaderia y pesca 836 2.106.919 0,04%
Energ|a ....................................................................... 1 694 ............................ 2120256 .................................... 0108%
Industr|a381o .......................... 13095075 .................................... 0103%
Construcc|on12319 ............................ 9689237 .................................... 0’13%
Semc.os .................................................................. 41133 .......................... 66390030 .................................... 0’06%
ToTA|_59792 ....................... 93401517 .................................. 0,05%

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

c) Resultados sobre el empleo.

El efecto anual sobre el empleo en la Comunidad Valenciana de la puesta en funcionamiento
de estas infraestructuras es de unos 1.150 puestos de trabajo asociados en un afo. La demanda
final adicional estimada seria responsable de unos 570 puestos de trabajo, y los otros efectos,
en especial los inducidos, del resto. La dimension del impacto sobre el empleo del conjunto de

la economia regional es como en el caso del VAB muy reducida, menos del 1%.

Estos resultados en la medida que la productividad fuera incrementandose en afios
posteriores a 2014 y la demanda adicional en términos nominales fuera la misma se podria ir

reduciendo.
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Tabla 33. Efectos sobre el empleo por ramas actividad de la puesta en funcionamiento de las infraestructuras
asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Puestos de trabajo. (Afio 2014).

Resto
Efecto qa Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .
Total Directos Indirectos Inducidos
Agricultura, ganaderia y 22 5 3 2 11
pesca
AA AA Agr|cul_tura, ganaderia, 27 4 3 2 10
caza y selvicultura
BB BB Pesca 1
Energia 12 4 2 2 4

CA+CB+DF Extraccion
de productos energéticos,
CA extraccion otros minerales, 10 4 1 1 4
coquerias, refino y
combustibles nucleares

EE agua 3 1 1 0 1
Industria 85 12 24 17 32
DA Industria de la
DA alimentacién, bebidas y 17 3 3 0 10
tabaco
DB+DClIndustria textil y de
DB la confeccion, industria del 3 0 0 0 2
cuero y del calzado
DD DD Industria de la madera 'y 12 0 5 5 )
el corcho
DE DE 'I,ndustria del pgpel 4 1 1 1 )
edicion y artes graficas
DG DG Industria quimica 3 1 0 0 1
DH DH Ir_ldustrja _del cauchoy 2 0 0 1 1
OOl iSO
DI DI_ Otros productgs 15 0 7 4 3
STTOOOIOULL o oSS
DJ D] Metalurgia y fz?t?ricacion 4 0 1 ’ 1
......................... e L Lo R
DK DK Ma_quinaria y equipo 5 0 2 1 2
e Tl e
DL DL Equi_po ele;ctr_ico, 3 0 2 1 0
......................... iAo R s R
DM DM Fabricacion de material 1 0 0 0 1
......................... e e R
DN DN Industrias _ 17 7 1 1 8
OO kvl et SO
Construccion 163 101 36 20 7
FF FF Construccién 163 101 36 20 7
Servicios 868 446 58 42 321
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Resto

Efecto a Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . .
Total Directos Indirectos Inducidos
HH HH Hosteleria 131 74 1 1 56
I I; Transporte y comunica- 111 78 9 9 15
ciones
J] 1) Intermediacion financiera 18 5 4 2 7
KK Inmobiliarias y servicios
KK empresariales 129 54 15 10 49
LL LL Administracion publica 0 0 0 0 0
MM MM Educacion 15 8 0 0 6
NN NN Activ_idades _sa_nitaria_s y 16 9 1 0 v
......................... VeerNaNaS SerVICI0S SOCIAleS e
OO Otros servicios y acti-

00 vidades sociales servicios 49 24 3 1 21
e DSOS e e
PP PP Hogares qlue_emplean 218 125 0 0 93
e PRS0l QOISO e e

TOTAL 1.150 568 123 83 376

Fuente. Elaboracién propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Tabla 34. Impacto sobre el empleo de la Comunidad Valenciana de la puesta en funcionamiento de las
infraestructuras asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.

Efed'()z.g;.t:)l Empleo 2010 Miles ¢ %o Sobre el empleztz) g;
Agricultura, ganaderia y pesca 22 61 0,04%
12 ............................................ 120[11%
e e 85 .......................................... 3 200[03%
e e e 163 .......................................... 1980108%
e e 868 ....................................... 1 3790106%
1150 ..................................... 19690,05%

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

6 Estimacion basada en la CRE.
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d) Resultados sobre las importaciones.

Como en las magnitudes anteriores el efecto sobre los bienes y servicios importados de
este incremento adicional de la demanda final de la Comunidad Valenciana es muy reducido.
En suma, las importaciones que la economia regional valenciana deberia de llevar a cabo
para satisfacer su incremento de produccion asociado a la puesta en funcionamiento de estas

infraestructuras serian de unos 28 millones de euros anuales.

Tabla 35. Importaciones de la economia valenciana asociadas a la puesta en funcionamiento de las infraestructu-
ras asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros afio 2014.

Miles de euros

Importaciones Demanda final 5.094
Importaciones intermedias totales 22.454
Total Importaciones 27.548

Fuente. CRE y Elaboracién propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Tabla 36. Procedencia de las importaciones de la economia valenciana asociadas a las inversiones ferroviarias del
Corredor Mediterraneo. Miles de euros 2014.

Miles de euros

Del resto de Espaiia 18.724
e T
e
Total|mportaC|onesz7548 ........................

Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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El desglose de importaciones es analogo al que se observaba en los efectos propios de las

inversiones (Grafico 4).

Grafico 4. Procedencia de las importaciones de la economia valenciana asociadas a la puesta en funcionamiento
de las inversiones ferroviarias del Corredor Mediterraneo. 2014.
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Fuente. CRE y Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

e) Resultados en términos provinciales.

Debido a la estructura productiva regional se observa una mayor influencia de estas
inversiones adicionales en la provincia de Valencia, debido a los efectos indirectos e inducidos
que genera esta nueva demanda (Tabla 37 y Grafico 5). Valencia seria la provincia que mas
se beneficiaria de la puesta en marcha de estas infraestructuras, mientras que la de Castelldn,
que recogeria de forma mayoritaria los efectos directos asociados a una mayor demanda final

adicional anual, seria la que, en conjunto de todos los efectos, menos importancia tendria.

El impacto en términos relativos de la economia regional (observando el VAB de 2008)
seria muy reducido, en todos los casos muy inferiores al 1%, en términos comparativos la

importancia en Castelldn seria el doble que en el resto (Grafico 6).
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Tabla 37. Detalle provincial de los efectos sobre el VAB de la puesta en funcionamiento de las infraestructuras
asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. 2014.

Inversion Resto EFECTOS Total
Alicante/Alacant 7.457 10.722 18.179
CasteIIon/CasteIIo ......................... N i
VaIenC|a/VaIenC|a .......................... (o T S
e e co ey

Fuente. CRE y Elaboracién propia basada en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Gréfico 5. Detalle provincial de los efectos sobre el VAB en la Comunidad Valenciana de las inversiones ferroviarias
del Corredor Mediterraneo. Miles de euros. 2014.
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Fuente. CRE y Elaboracién propia basado en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.

Gréfico 6. Importancia sobre el VAB provincial de la Comunidad Valenciana de 2008 de la puesta en funcionamiento
de las infraestructuras asociadas al Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Afo 2014.
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Fuente. CRE y Elaboracién propia basado en el modelo 10 de la tabla de Valencia 2000.
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4.2. Efectos Generales.

De las estimaciones y modelizacion llevadas a cabo se deriva que el volumen de las inversiones
del Corredor Mediterraneo en la Comunidad Valenciana alcanzaria los 5.405 millones de euros,
para el periodo 2011-14, mientras que la demanda adicional asociada a la puesta en marcha
de esas infraestructuras seria en términos anuales de unos 68 millones de euros, por lo que
el total de inversiones y demanda adicional asociada a la puesta en funcionamiento de estas

infraestructuras seria de unos 5.473 millones de euros (Tabla 38).

Tabla 38. Inversiones en infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana e
incremento de demanda asociado a la puesta en funcionamiento de las mismas. Periodo 2011-14. Miles de euros.

Inversiones brutas Puesta en funcionamiento Total
(2011-14) (2014) (2011-14)
Alicante/Alacant 540.216 17.480 557.696
Castellon/Ca steI I o ................... 4 16925 1 ............................................. 25359 ................................... 4194609 .......
VaIenC| a/VaIenc | a ...................... 695454 ............................................... 24 973 ...................................... 720427 .........
Total ........................................ 5 404920 ........................................... 6 7812 ................................. 5 472732 .....

Fuente. CRE y elaboracién propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

Estas inversiones e incremento de demanda se consideran como un incremento de
demanda final exdgeno y se introducen en el modelo 10 para observar todos los efectos que

se desencadenan en virtud de los mismos.

Los efectos que se desencadenan en la economia valenciana por estas inversiones y su
puesta en funcionamiento, se pueden cifrar, dentro del corto plazo, en unos 9.339 millones
de euros (Tabla 39). De este modo la economia valenciana tiene que producir pues 9.339
millones de euros en bienes y servicios para dar respuesta a una nueva demanda final en esta

Comunidad de 5.405 millones de euros.

En conjunto casi la mitad de los efectos sobre la produccion interior se basarian en satisfacer
la propia inversién en infraestructuras y la demanda asociada a la puesta en marcha de la
infraestructura. El resto de los efecto directos (primera ronda de transacciones econdmicas
interindustriales) representaria el 21%, el resto de rondas de transacciones interindutriales
(efectos indirectos) seria el 14% y los efectos inducidos, asociados a la elevacion de rentas

que satisfacen el consumo, serian el 18% (Tabla 40 y Gréficos 7 y 8).
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Tabla 39. Total de efectos de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo sobre la produccion de la
Comunidad Valenciana.

CNAE/93

Inversion/
Increm.
Demanda

Resto

Efecto
Total
Agricultura, ganaderia 55.788
y pesca
AA Agrlculjcura, ganaderia, 54.080
caza y selvicultura
BB Pesca 1.708
Energia 262.723
CA+CB+DF Extraccion
de productos energéticos,
extraccion otros minerales,  137.886
coquerias, refino y
combustibles nucleares
EE Energia eléctrica, gas 124.836
y agua
Industria 917.498
DA Industria de la
alimentacion, bebidas y 109.110
tabaco
DB+DClIndustria textil y de
la confeccion, industria del 13.110
cuero y del calzado
DD Industria de la 152.135
madera y el corcho
DE _Ipdustria del pa}pel 31.029
edicion y artes graficas
DG Industria quimica 46.332
DH Ir_ldustrja _deI cauchoy 16.411
materias plasticas
DI_ Otros product(,); 165.155
minerales no metalicos
D] Metalurgia y fabrica-
cion de productos meta- 91.846
licos
DK Mza_quinaria y equipo 29.405
mecanico
DL Equi_po elgctr_ico, 175.176
electronico y optico
DM F;bricacion de 20.106
material de transporte
DN Industrias _ 67.683
manufactureras diversas
Construccion 5.301.772
FF Construccién 5.301.772
Servicios 2.801.388
GG Comercio y reparacién  462.525

Efectos Efectos
Efectos ) .
Directos Indirectos Inducidos
12.298 7.434 35.779
12.298 7.429 34.084
0 5 1.696
56.186 80.208 124.181
36.693 38.861 61.094
19.492 41.346 63.087
282.258 255.128 250.657
1.014 1.387 106.204
878 1.075 11.107
75.605 66.909 9.572
7.703 11.124 12.140
13.055 12.501 20.612
4.339 7.365 4.419
81.957 58.654 24.525
31.913 34.353 5.901
4.445 13.085 8.126
50.839 34.641 3.957
373 8.533 11.183
10.138 5.502 32.910
1.128.516 589.322 89.093
1.128.516 589.322 89.093
495.288 418.595 1.142.565
125.646 109.385 187.580
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Efecto HOTEET g Efectos Efectos
e Total e iElh Efectos Indirectos Inducidos
Demanda Directos
HH HH Hosteleria 293.527 7.125 4.905 5.906 275.592
U Transportey 268.502 7.152 96.768 88.205 76.377
comunicaciones
3 ) Intermediacion 167.937 1.385 28.762 42.730 95.060
financiera
kk KK Inmobiliarias y 1442.829 685788  234.663  168.042  354.336
servicios empresariales
LL LL Administracion publica 0 0 0 0 0
MM MM Educacion 25.226 566 1.501 1.039 22.119
NN Actividades sanitarias
NN y veterinarias servicios 31.896 742 73 102 30.978
sociales
OO0 Otros servicios y
00 actividades sociales 78.422 1.494 2.970 3.187 70.772
servicios personales
pp PP Hogaresque emplean 54 55, 774 0 0 29.750

personal doméstico

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

Tabla 40. Descomposicion por grupos de actividad de los efectos sobre la produccién de la Comunidad Valenciana
de las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo.

Total Efectos Demanda Final asociada
Inversion Puesta Inversion Puesta
Total Infraestructura | Funcionamiento Total Infraestructura | Funcionamiento

Agricultura, ganaderia
¥ pesca 54.461 1.327 276 0 276
Energia 262.723 255.982 6.741 2.148 0 2.148
Industria 917.498 905.245 12.253 129.455 128.019 1.436
Construccion 5.301.772 5.259.226 42.546 3.494.840 3.468.480 26.360
Servicios 2.801.388 2.738.893 62.495 744.939 714,915 30.025
TOTAL 9.339.168 9.213.806 125.362 4.371.659 4.311.414 60.245

Fuente. CRE y elaboracién propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.
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Grafico 7. Estructura porcentual de los efectos sobre la produccion segun tipo de efecto.
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Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

Grafico 8. Resumen de efectos sobre la produccion segun tipo de efecto.
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Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

La actividad de construccidon es la mas beneficiada del conjunto de los efectos de estas
infraestructuras, tanto en efectos de la propia inversién como en el resto de los efectos, si bien
estos Ultimos impactos son los que propician un mayor volumen de incremento de produccién
para las actividades de servicios en su conjunto, que reciben mas influencia en este sentido

que el agregado de construccion (Grafico 9).
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Grafico 9. Efecto sobre produccién dentro de los principales grupos de actividad.
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Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

Grafico 10. Efecto multiplicador de la inversion.

Inversiones Puesta en Total W Inversién / Gasto Adicional

Funcionamiento
B Demanda Final p.b

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

El efecto multiplicador de estas inversiones se cifra en términos globales en 1,71, si se
calcula sobre el volumen de inversidon presupuestado. Este multiplicador indica que por cada
euro presupuestado para las inversiones se va a generar en todo el tejido productivo interior
de la Comunidad Valenciana una produccién de 1,71. Este mismo multiplicador asciende hasta
2,14 si se calcula sobre el volumen efectivo de inversion medido a precios basicos realizado en

bienes y servicios de origen interior (Grafico 10).
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En lo que se refiere al efecto general en la economia de la Comunidad Valenciana, éste
rondaria el 4%. El total del VAB generado por estas inversiones en todo el periodo 2011-14 es

de unos 3.728 millones de euros.

Adicionando los impuestos a los productos se puede alcanzar una aproximacion al impacto
sobre el PIB en la Comunidad Valenciana, que se estima en 3.937 millones de euros, el 3,9%
del PIB de 2010 en esta comunidad.

Tabla 41. Efecto sobre el VAB dentro de los principales grupos de actividad.

Inversion % Funct nte % TOTAL % VAB 2010
(2011-14) Com. Val. (2011) Com. Val. (2011-14) Com. Val. Com. Val
Agricultura,
ganaderia y 35.087 1,67% 836 0,04% 35.923 1,71% 2.106.919
pesca
Energia 66.648 3,14% 1.694 0,08% 68.341 3,22% 2.120.256
Industria 288.363 2,20% 3.810 0,03% 292.173 2,23% 13.095.075
Construccion 1.522.824 15,72% 12.319 0,13% 1.535.143 15,84% 9.689.237
Servicios 1.815.318 2,73% 41.133 0,06% 1.856.451 2,80% 66.390.030
TOTAL VAB 3.728.240 3,99% 59.792 0,06% 3.788.032 4,06% 93.401.517
PIB 3.875.167 3,80% 61.501 0,06% 3.936.669 3,86% 102.064.279

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

La actividad mas vinculada a estas inversiones es la construccidn, pues estas inversiones
representarian mas del 15% de su valor afadido. Los otros grandes agregados de produccion
verian incrementada su actividad en un nivel sustancialmente menor, pero muy significativo.
En el agregado de industria se asociaria un 2,23% a estas inversiones y niveles superiores
en servicios 2,8% y energia por encima del 3%. El menor efecto se llevaria a cabo en la

agricultura, ganaderia y pesca con un 1,71% de su VAB (Tabla 41 y Grafico 11).

El empleo asociado a estas actividades representaria cada afio en torno al 0,8% del empleo
de la comunidad, entre cerca de 17.000 empleos en 2011 a unos 15.800 en 2014’. Este

empleo asociado seria mayor en servicios a lo largo de todo el periodo (Tabla 42).

7 Estimacién basada en la CRE.
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Grafico 11. Importancia relativa sobre VAB de cada actividad.

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.
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Tabla 42. Impacto anual sobre el empleo e importancia relativa sobre el mismo.

2011 2012 2013 2014

Agricultura, ganaderia y pesca 254 244 235 247
En erg|a ............................................................................... 1 29 .................... 1 28 .................... 127 ................ 139 .
Industna ........................................................................ 1744 ................ 1692 ................ 1641 1677 .
Construcclon ................................................................. 6 476 ................ 5960 ................ 5485 ............ 5 212 .
Serw CI os ......................................................................... 8 2 83 ................ 8 076 ................ 7875 ............ 8 547 .
TOTAL1688616100 ............ 15363 ........ 15822
%sobre em pleo VaI enC| a2010 .................... 0’9 % .............. 0,8 % ............... 0 ,8% ........... 0,8%

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

En lo que se refiere al reparto del valor afadido entre remuneracion de asalariados y
excedente, de toda esta serie de inversiones se derivaria una remuneracion de asalariados
de 2.051 millones de euros, en torno al 4% del total de la magnitud de esta renta de la

Comunidad Valenciana de los Gltimos anos (Tabla 43).
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Tabla 43. Efecto sobre la Remuneracion de Asalariados dentro de los principales grupos de actividad.

RA RA

ﬁfj:;? C.Valenciana %zz?)gre C.Valenciana %zzcsgre
2008 2009

Agricultura, ganaderia y pesca 11.368 452.241 2,51%

Energ|a ........................................ 30234 ................... 479436 ................ 6,31% ........................................................
Industna ..................................... 200657 ............... 99 98080 .............. 2,01% ........................................................
Construcc|on ......................................... 80043 573 07896 ............. 10195% ......................................................
Serv|c|os1oo7980 ............. 33245973 ............. 3,03% ........................................................
To TAL ............................................... 2 050673 ........... 51483526 .......... 3,98% ........ 4 9102 423 4,18%

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

En términos de excedente de explotacion el volumen ascenderia a unos 1.591 millones de

euros, mas del 3,5% de la magnitud regional de los Ultimos afios (Tabla 44).

Tabla 44. Efecto sobre el Excedente Bruto de Explotacion dentro de los principales grupos de actividad.

o,
I?rfstc::) C.VaIiBnE:iana °/02(s)<())I;re C.Vali?:i:iana soll:re
2008 2009 2009
Agricultura, ganaderia y pesca 25.110 1.668.670 1,50%
Energ|a375511444434 ............ 2’60% ........................................................
Ind ustr|a .................................................. 92 . 287 ............... 5 0 59277 ............ 1,82% .........................................................
Construcc|on .......................................... 601653 .............. 4 3 3 9839 ........... 131860 /0 .......................................................
Serwc |os ................................................. 834839 ............. 32 192875 ........... 2,59% .........................................................
TOTAL159144044705095 ........ 3 ,56% ......... 44722057 ......... 3,56%

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

En lo que se refiere al retorno fiscal de esta serie de inversiones sélo se han tenido en
cuenta los impuestos a la produccion y a los productos. En este Ultimo caso también se ha
llevado a cabo una estimacion de los impuestos a los productos asociados al gasto en consumo
final de los hogares inducido. En conjunto esos impuestos representarian unos 644 millones
de euros para todo el periodo 2011-14, lo que supone en torno al 8% de estos impuestos en
la Comunidad Valenciana en 2009 (Tabla 45).
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Tabla 45. Impuestos asociados a la produccion y los productos. Miles de euros.

Total a la Impuestos Impuestosa Impuestosa Impuestos a

produccion y ala los productos los productos los productos
productos produccion Total DI DF
Inversion 467.906 84.709 383.197 78.128 305.069
RestoEfectosD|rectos .................. 665193322833291 .................. 33291 ........................ 0 ..............

EfectosInd|rectos ......................... 427822032922452 .................. 22452 ........................ o ..............

Efectoslnduqdos .......................... 56493 ................... 7 653 48840 ................... 1 4765 ................... 34075 ..........

Tota | ............................................ 633700 1 45919 ............ 487781 .............. 148637 ............... 3 39 145 .......

. c valenqana 2009 ............... 7 9 68651 ........... 800544 ........... 7 1 681 1 7 ..................................................................
% c valen c|ana 20098'0% ................. 18,2% ................ 5,8% .......................................................................

Fuente. CRE y elaboracién propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

4.3. Resumen de los efectos provinciales.

En la estimacion de la demanda total que se asocia a la inversion y puesta en funcionamiento
de estas infraestructuras, se observa una importante concentracion de estas inversiones, en
la fase de inversion analizada, sobre Castelldn. Esta provincia concentraria mas de las tres
cuartas partes de toda la demanda adicional que se prevé para la region en el periodo 2011-

14, atribuible a este esfuerzo inversor del Ministerio de Fomento.

La concentracién de esta demanda en la provincia de Castellén se debe al importante
volumen de inversién que se llevaria a cabo en esta provincia en este periodo, con unos
4.169 millones de euros de inversion estimados. La inversion en infraestructuras del Corredor
Ferroviario Mediterraneo en Castelldon es muy superior a la que se llevaria a cabo en Valencia

y Alicante en estos afos (Tabla 46).



130 Asociacién Valenciana de Empresarios

Tabla 46. Detalle provincial de la demanda final asociada a las inversiones del Corredor Ferroviario Mediterraneo
en la Comunidad Valenciana (2011-14). Miles de euros.

Inversion Puesta en marcha Total

(2011-14) (2014) (2011-14) Ee

Castellén 4.169.251 25.359 4.194.609  76,6%
I o e oar e
TR T L o oo
SR e o sira2 100000

Fuente. Elaboracion propia.

Consecuentemente con esos resultados de inversion y demanda final, el efecto que
proporciona el modelo sobre el VAB regional, en su distribucién provincial, también sefiala a
Castelldon como la provincia de la regién mas beneficiada por el desarrollo de la infraestructura.
Sin embargo, el elevado grado de concentracién que se observaba en la propia inversion en
infraestructuras se diluye, en cierta medida, a la hora de observar el efecto final de estas
inversiones en todo el tejido productivo, disminuyendo al 40%. La importancia de estos efectos
en la provincia de Valencia, en términos de VAB generado, se aproxima al 36%, mientras que
Alicante recogeria en torno a un 25% del VAB total asociado al efecto de estas inversiones
(Tabla 47).

Tabla 47. Detalle provincial del desglose del valor afiadido generado por la construccion y puesta en marcha de
las infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. 2011-14.

Inversion/DF Resto EFECTOS Total %
Castellon 162.435 767.603 930.038 24,6%
T [ e e ; 9, o
e o T ; 5, o
e e mer e 100,0%

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.
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Los resultados en términos de empleo son similares a los reportados para el impacto sobre el
VAB, aunque el empleo total asociado a estas infraestructuras, medido en términos absolutos,

seria superior en Valencia respecto del que se asociaria a Castellon y Alicante (Tabla 48).

Tabla 48. Detalle provincial del desglose del empleo asociado a la construccion y puesta en marcha de las
infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Puestos de trabajo. 2011-14.

Inversion/DF Resto EFECTOS Total %
Castellén 2.296 14.554 16.850 26,3%
o e 34’7%
L o 39,1%
e Sy A e 100’0 o

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

Gréfico 12. Detalle provincial del desglose del valor afiadido generado y el empleo asociado a la construccion y
puesta en marcha de las infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles
de euros. 2011-14.
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Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.
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Grafico 13. Detalle provincial de la importancia del valor afiadido generado y el empleo asociado a la construccion
y puesta en marcha de las infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.
% sobre 2008. 2011-14.
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Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

En términos de la dimension sobre la economia provincial de los efectos de estas inversiones,
se aprecia que el efecto en la economia castellonense, proporcionalmente, seria muy superior

al que se observaria en Valencia y Alicante (Grafico 12).

Mientras que en Castellon toda esta serie de efectos superarian el 11% del VAB provincial
y el 8% del empleo? , en los casos de las otras dos provincias los efectos serian mucho mas
limitados, sobre el 2,7% del VAB y el 2,1% del empleo (Grafico 13).

Ampliando la comparacidon hasta el PIB de la comunidad Valenciana y las provincias el
impacto del conjunto de las inversiones en todo el periodo rondaria el 4% del PIB de 2008. En
términos provinciales seria Castellén con un 11,1% de su PIB asociado a estos proyectos la
provincia donde éstos tendrian una mayor repercusion, quedando disminuido el porcentaje al
2,5% y al 2,7% en los casos de las provincias de Valencia y Alicante, respectivamente (Tabla
49 y Grafico 14).

8 Efectos acumulados desde 2011 a 2014 respecto de la economia provincial de un ano dado, 2008.
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Tabla 49. Detalle provincial del efecto en términos de PIB de las infraestructuras del Corredor Ferroviario
Mediterraneo en la Comunidad Valenciana. Miles de euros. 2011-14.

Puesta en TOTAL PIB C.vVal % PIB PIBC.Val % PIB
fto. 2008 2008 2010 2010

Alicante/Alacant 170.379 792.109 962.488 36.307.987 2,7%

Inversion

Fuente. CRE y elaboracién propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

Gréfico 14. Importancia sobre el PIB regional y provincial de las infraestructuras del Corredor Ferroviario
Mediterraneo en la Comunidad Valenciana 2011-14. % sobre el PIB.

11,1%

12%

10%

8%

6%

3,7%
4%

2%

0% +— ' ' ' :
Alicante/Alacant Castellén/Castellé Valencia/Valéncia TOTAL

Fuente. CRE y elaboracién propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

Debido a la importancia de las variables de empleo dentro de la coyuntura econémica actual,
resulta de interés la comparacion de estos resultados con las variables mas actualizadas de la
Comunidad Valenciana en este ambito. No obstante, los resultados deben tenerse en cuenta
Como una aproximacion orientativa, pues la valoracion del empleo en términos de contabilidad
nacional y la que es obtenida mediante la metodologia de la Encuesta de la Poblacidn Activa
(EPA) guardan diferencias, y por tanto las magnitudes que esta contiene, como la poblacion

activa y el paro, no serian estrictamente comparables.
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Con estas salvedades la Tabla 50 muestra las magnitudes que sefala la EPA para la
Comunidad Valenciana en el primer trimestre de 2011, los resultados en términos de empleo
de esta serie de inversiones y la comparacion de las mismas. En estos resultados se observa
que el nivel de empleo asociado a estas inversiones comparado con la poblacion activa actual
de la Comunidad representaria el 2,6% y comparado con el paro el 10,7%. De nuevo, el
impacto relativo ocasionado por las inversiones en el Corredor es mucho mayor en Castellon,
pues el empleo asociado a la infraestructura equivale al 7,3% de la poblacién activa y al
27% del desempleo provincial, oscilando en torno al 2% vy al 8% en las otras dos provincias

respectivamente.

Tabla 50. Comparacion del empleo asociado a las infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la
Comunidad Valenciana 2011-14 y las variables de empleo de la Comunidad Valenciana en 2011.

Enolee  PobgiACE g py P o, par
Alicante/Alacant 16.850 887.800 1,9% 211.200 8,0%
oo v wwo % Bim 4
_____ e B T R W )
et 0 e

Fuente. CRE, EPA y elaboracion propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.

La Tabla 51 recoge un resumen de los efectos totales de la inversién en el Corredor

desagregados por provincias y para cada una de las macro magnitudes consideradas.

Tabla 51. Resumen de los efectos por provincias de de las infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo
en la Comunidad Valenciana 2011-14. Miles de euros, puestos de trabajo y % sobre el total de la provincia y

comunidad.
% Empl % %
VAB VAB C.vVal VAB Empleo C.Val Empleo PIB PIB C.vVal PIB
2008 Miles 2008 2008
‘X‘I‘;i';fft/ 930.038  33.234.406 2,8% 16.850 7650  22%  962.488  36.307.987  2,7%
Cg;g‘:gfl’g/ 1.497.838  12.907.146 11,6% 22.253  276,1  8,1%  1.567.054  14.100.824 11,1%
\@;Z':]Cc';/ 1.360.156  50.732.829 2,7% 25.069 1.1776  2,1%  1.407.127  55.424.698  2,5%

Fuente. CRE y elaboracién propia basada en el modelo Input Output de la Comunidad Valenciana.
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5. RESULTADOS EN CATALUNA.

5.1.Resultados sobre la produccion.

Los efectos sobre la produccion del sistema productivo catalan de las inversiones del corredor
ferroviario mediterraneo en el periodo 2011-14 serian de cerca de 4.000 millones de euros,
donde el nivel de la inversion rondaria los 1.800 millones de euros, y unos 2.600 millones
corresponderian al resto los efectos, que a través del incremento de la actividad del sistema
productivo y por el efecto del incremento de las rentas dedicadas al consumo, se originarian
en la economia catalana, propiciados por el desembolso de estas inversiones. Este impacto

equivale aproximadamente al 1,9% del PIB regional de 2010 a precios de mercado (CRE).

Los efectos por ramas de actividad siguen la tonica general ya observada en el caso de la

Comunidad Valenciana, aunque con ciertas diferencias (Tabla 52).

La concentracion de los efectos en la actividad constructora es notable, un 82% en el caso
de la inversién y un 56% en el total de los efectos. Por encima del efecto dentro del agregado
de la construccion, destacan los notables efectos sobre el complejo de actividades de servicios

y el relativamente menor efecto sobre las actividades industriales.

Dentro de la industria sélo dos ramas de actividad, los productos metalicos con el 2,1% de
los efectos totales y los cementos con el 1,5%, recogen un porcentaje mayor del 1% de los

efectos totales.

En conjunto la energia concentra cerca del 1,5% de los efectos, y es la energia eléctrica la

que con un 0,5% tiene un mayor volumen de produccién asociada a estas inversiones.
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Dentro del complejo de servicios es donde aparecen, fuera del agregado de construccion, los
mayores niveles de produccion asociados a estas inversiones. Los otros servicios a empresas
son los que con mas del 9% destacan en este agregado, siendo los efectos ligados directamente
a la inversion los que justifican este nivel, Los servicios de comercio y comunicaciones también
generan una buena parte de la actividad ligada a estas inversiones, sustentada su importancia
en las relaciones que estas ramas de actividad tienen con el conjunto de la economia, en la
misma tdnica aparecen los servicios inmobiliarios y los financieros. En este conjunto de servicios
destaca la situacion de la actividad de restauracion y los servicios recreativos, actividades que
debido a su importancia en los efectos inducidos, también tienen presencia en los efectos

totales.

El impacto sobre la actividad agraria no alcanza ni el cuarto de punto por lo que se ha de

deducir que no es significativo en este contexto.

Tabla 52. Efectos sobre la produccion por ramas actividad. (periodo 2011-2014). Catalufa.

Resto
Efecto e Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . -
Total Directos Indirectos Inducidos
AA 01 Productqs dela a_lg_ricultura_ y la 9612 0 51 142 9.419
ganaderia y servicios relacionados
Productos de silvicultura, la
AA 02 explotacion forestal y servicios 339 0 7 152 180
relacionados
Productos de la pesca, la acuicultura
BB 03 y servicios relacionados 375 0 1 3 371
CA 04 Productos energéticos 76 0 0 36 40
cA o5 Otros minerales (excepto de 11.292 0 3.829 7.210 253
productos energéticos)
DA 06 Carne y productos carnicos 22.101 0 4 114 21.984
DA 07 Otros productos alimentarios y 10.911 0 7 189 10.716
tabaco
DA 08 Productos lacteos y helados 1.422 0 1 16 1.405
DB 09 Bebidas 7.150 0 3 149 6.998
DB 10 Productos textiles 4.689 351 515 2.731 1.091
DB 11 Prendas de vestir y prendas de piel 8.941 0 4.666 2.943 1.332
DB 12 Cuero, productos de cuero y calzado 136 0 5 25 106
Madera, corcho y productos
DD 13 demaderay corcho (excepto 3.848 113 806 1.643 1.286
muebles), articulos de cesteria y
esparteria
DB 14 Pastadepapel, papely cartony 6.356 0 1.558 2.009 2.789

articulos de papel y carton
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Resto
Efecto e Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . -
Total Directos Indirectos Inducidos
DB 15 Productos de la edicién, productos 15.789 0 5.324 4.367 6.098
impresos y material grabado
Coque, productos de refino de
CA 16 petréleo y combustibles nucleares 7.888 0 1 4.054 2.863
DG 17  Productos quimicos 11.608 0 2.150 5.563 3.895
pH  1g Froductosde cauchoy productos 11.938 357 3.806 4.984 2.790
plasticos
DI 19  Vidrio y productos de vidrio 1.302 0 244 703 356
Productos ceramicos, baldosas,
DI 20 ladrillos, tejas y productos de tierras 6.725 56 4.191 2.230 247
cocidas para la construccion
DI 21 Cemento, cal y yeso 10.660 0 1.634 8.759 267
Elementos de hormigdn, yeso y
DI g Cemento; piedra ornamental y 57.509 0 35.472 21.109 929
para la construccion y productos
minerales no metalicos
D] 23 Productos de metalurgia 18.459 0 10.508 7.336 614
Productos metalicos (excepto
DJ 24 maquinaria y equipos) 82.808 8.549 42.613 28.649 2.997
DK 25 Maquinaria y equipos mecanicos 24.003 8.010 5.987 6.619 3.386
DL 26 'aquinas de oficinay equipos 745 2 34 46 664
informaticos
DL 27 Maquinaria y materiales eléctricos 9.194 1.188 3.612 2.965 1.428
Materiales electrdnicos, equipos
DL 28 vy aparatos de radio, television y 482 62 97 190 132
comunicaciones
Equipos e instrumentos médico-
DL 29 quirlrgicos, de precision, optica y 4.464 3.807 53 239 365
relojeria
DM 30 Vehiculos de motor, remolques y 4.336 0 116 1.021 3.199
semirremolques ’ ’ ’
DM 31 Otros materiales de transportes 1.304 0 389 282 633
DN 32 Muebles y otras manufacturas 18.344 5.957 6.084 3.353 2.950
DN 33 Servicios de reciclaje 5.813 0 14 5.558 242
EE 34 Servidosdeproducciony 19.398 0 2.742 4.668 11.988
distribucion de energia eléctrica
Gas manufacturado y servicios
EE 35 de distribucién de combustibles 8.639 0 381 2.755 5.503
gaseosos, vapor y agua caliente
Servicios de captacién,
EE 36 potabilizacion y distribucion de agua 9.191 0 755 8% 7541
FF 37 Trabajos de construccion 2.225.572  1.492.028 476.660 227.449 29.435
Servicios de comercio,
GG 38 mantenimiento y reparacion de 33.707 0 2.873 3.893 26.941
vehiculos de motor
Servicios de comercio al por mayor
GG 39 e intermediarios (excepto vehiculos 153.359 22.563 39.738 30.340 60.718

de motor)
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Resto
Efecto s Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . -
Total Directos Indirectos Inducidos
Servicios de comercio al por menor
GG 40 (excepto vehiculos de motor) y de 77.320 1.314 569 726 74.711
reparaciones
HH 41 oteles, campings y otros tipos de 3.296 0 243 558 2.495
alojamiento
Servicios de restaurantes, de
establecimientos de bebidas, de
HH 42 comedores colectivos y provision de 127.807 0 550 >19 126.738
comidas preparadas
I 03 Servicios. de transporte por 2.045 15 155 262 1.613
ferrocarril
1 44 Servicios de otros tipos de 35.140 567 4.879 12.598 17.097
transporte terrestre
I 45 Servicic_>s de tranlspo_rte rparltimo, de 370 0 52 163 155
cabotaje y por vias interiores
I 46 Servic_ios de transporte aéreo y 1.851 0 479 484 888
espacial
II 47 Servicios afines al transporte 19.504 0 1.452 8.523 9.528
Servicios de agencias de viajes y
1 48 operadores turisticos 6.537 0 842 663 >.031
1I 49 Servicos de correos y 55.420 0 13.490 11.847 30.082

telecomunicaciones

Servicios de intermediacion

1] 50 financiera (excepto seguros y planes 60.436 0 13.115 12.864 34.457
de pensiones)

Servicios de seguros y planes de

1] 51 pensiones (excepto Seguridad Social 22.720 0 4,116 2.763 15.841
obligatoria)

13 5p Servicios auxiliares a la 13.019 0 816 2.426 9.777
intermediacion financiera

KK 53 Servicios inmobiliarios 179.763 0 14.551 13.067 152.145
Servicios de alquiler de maquinaria,

KK 54 efectos personales y enseres 12.735 0 3.501 2.933 6.301
domeésticos

KK 55 Servicios de informatica 4.870 0 840 1.427 2.604

KK 56 Servicios de investigacion y 2.657 0 612 081 1.064
desarrollo

KK 57 Otros servicios empresariales 363.718 263.989 33.802 25.547 40.380
Servicios de Administracion

LL 58 publica, defensa y Seguridad Social 0 0 0 0 0
obligatoria

MM 59 Servicios de educacion 22.427 0 1.315 997 20.115
Servicios sanitarios y veterinarios y

NN 60 servicios sociales 30.772 0 443 476 29.854

00 61 Actividades de saneamiento publico 4.362 0 40 946 3.377

00 62 Serv!ciqs proporcionados por 1.293 0 341 432 520
asociaciones

00 63 Servicios recreativos, culturales y 42.292 0 4.775 2971 35246

deportivos
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Resto
Efecto s Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos . -
Total Directos Indirectos Inducidos
PP 65 Servicios de los hogareg que 13.200 0 0 0 13.200
emplean personal domeéstico
TOTAL 3.950.857 1.808.929 759.992 499.540 882.396

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.

Del conjunto de los efectos sobre los grandes agregados de actividad, ademas del observado
para la construccion que se lleva el 56% de los efectos total, los servicios recogen otro tercio
del total, y el agregado industrial cerca de un 9% mientras que la energia en su conjunto un
1,4% (Tabla 53).

Tabla 53. Efectos sobre la produccion por grandes agregados de actividad. (Periodo 2011-2014). Catalufa.

Yot mersion Repofiedos  Hects  Hedos
Agricultura, ganaderia y pesca 10.325 0 58 298 9.969
Energ|a ................................................ 56485 ................... 08679 ................... 19618 .............. 28188 .......

Industna ............................................. 351037 ............ 28453 ................. 1 29894 ................ 113792 .............. 78897 .......

Con Strucqon .................................... 2 2 25572 ......... 1 4 92028 ............. 47 6660 ................ 227449 .............. 2943 5 .......

Serv| c |os ............................................ 1 307438 .......... 288 44 8 ............... 1 4 4700 ................ 138 3 8 3 ............. 735 9 0 7 .....

. TOTAL ............................................ 3950857 ...... 1808 929 ........... 759992 .............. 499 540 .......... 882 395 .

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.

5.2. Efectos sobre el valor afadido.

La Tabla 54 reporta los efectos desagregados por ramas de actividad en el valor afiadido.
La ldgica del impacto sobre el VAB incrementa la importancia de las actividades de servicios

en virtud del peso que tiene el VAB dentro de la produccién en estas actividades (Tabla 55).
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Tabla 54. Efectos sobre el valor afiadido por ramas actividad. (Periodo 2011-2014). Cataluria.

Resto
Efecto e Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos - "
Total Directos Indirectos Inducidos

AA 01 Productqs dela gg_ricultura_ yla 4575 0 24 68 4.483
ganaderia y servicios relacionados
Productos de silvicultura, la

AA 02 explotacion forestal y servicios 282 0 5 127 150
relacionados

BB 03 Produ_ct_os dela _pesca, la acuicultura 217 0 1 2 215
y servicios relacionados

CA 04 Productos energéticos 57 0 0 27 30

cA g5 Otros minerales (excepto de 4.742 0 1.608 3.028 106
productos energéticos)

DA 06 Carney productos carnicos 3.495 0 1 18 3.477

DA 07 Otros productos alimentarios y 2443 0 2 5 2.400
tabaco

DA 08 Productos lacteos y helados 426 0 0 5 421

DB 09 Bebidas 1.890 0 1 39 1.850

DB 10 Productos textiles 1.475 111 162 859 343

DB 11 Prendas de vestir y prendas de piel 2.867 0 1.496 944 427

DB 12 Cuero, productos de cuero y calzado 48 0 2 9 38
Madera, corcho y productos
de madera y corcho (excepto

DD 13 muebles), articulos de cesteria y 1.244 37 261 331 416
esparteria

DB 14 Pastadepapel, papely cartony 2.069 0 507 654 908
articulos de papel y cartdn

DB 15 Productos dela eQicion, productos 6.536 0 2.204 1.808 2524
impresos y material grabado

CA 16 Coaue productos de refino de 1.313 0 162 675 476
petroleo y combustibles nucleares

DG 17 Productos quimicos 3.752 0 695 1.798 1.259

pH 1 Productosde cauchoy productos 3.947 118 1.259 1.648 923
plasticos

DI 19 Vidrio y productos de vidrio 576 0 108 311 157
Productos ceramicos, baldosas,

DI 20 ladrillos, tejas y productos de tierras 3.447 29 2.148 1.143 127
cocidas para la construccién

DI 21 Cemento, cal y yeso 5.204 0 798 4.275 130
Elementos de hormigdn, yeso y

DI 22 cemento; piedra ornamental y 18.316 0 11.297 6.723 296
para la construccion y productos
minerales no metalicos

D] 23 Productos de metalurgia 5.079 0 2.891 2.019 169

DJ 24  Productos metalicos (excepto 31.988 3.302 16.461 11.067 1.158
maquinaria y equipos)

DK 25 Maquinaria y equipos mecénicos 9.099 3.036 2.270 2.509 1.284

DL % Méaquinas de oficina y equipos 156 0 7 10 139

informaticos
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Resto
Efecto e Efectos Efectos
SRAE/23 Total RS E.f e Indirectos Inducidos
Directos

DL 27 Maquinaria y materiales eléctricos 2.984 386 1.173 963 463
Materiales electrdnicos, equipos

DL 28 vy aparatos de radio, television y 98 13 20 39 27
comunicaciones
Equipos e instrumentos médico-

DL 29 quirlrgicos, de precision, dptica 'y 2.004 1.709 24 107 164
relojeria

DM 30 Vehlgulos de motor, remolques y 91 0 25 217 680
semirremolques

DM 31 Otros materiales de transportes 361 0 108 78 175

DN 32 Muebles y otras manufacturas 6.437 2.090 2.135 1.177 1.035

DN 33 Servicios de reciclaje 692 0 2 662 29

EE 34 Servidos deproducdiony 7.219 0 1.021 1.737 4.461
distribucion de energia eléctrica
Gas manufacturado y servicios

EE 35 de distribucién de combustibles 3.102 0 137 989 1.976
gaseosos, vapor y agua caliente
Servicios de captacion,

EE 36 potabilizacion y distribucién de agua 4.780 0 392 466 3.922

FF 37 Trabajos de construccion 967.707 648.753 207.258 98.898 12.799
Servicios de comercio,

GG 38 mantenimiento y reparacion de 19.066 0 1.625 2.202 15.239
vehiculos de motor
Servicios de comercio al por mayor

GG 39 e intermediarios (excepto vehiculos 78.035 11.481 20.220 15.438 30.896
de motor)
Servicios de comercio al por menor

GG 40 (excepto vehiculos de motor) y de 49.957 849 368 469 48.271
reparaciones
Hoteles, campings y otros tipos de

HH 41 alojamiento 2.120 0 156 359 1.605
Servicios de restaurantes, de

HH 4 Sstablecimientos de bebidas, de 73.010 0 314 297 72.399
comedores colectivos y provision de
comidas preparadas

1 43 Servicios de transporte por 1.358 10 103 174 1.071
ferrocarril

1 44 Servicios de otros tipos de 14.534 234 2.018 5.210 7.071
transporte terrestre

I 45 Servici(_Js de tran,spo_rte r_narltimo, de 246 0 34 109 103
cabotaje y por vias interiores

I 46 SerV|c_|os de transporte aéreo y 707 0 183 185 339
espacial

II 47 Servicios afines al transporte 8.066 0 601 3.525 3.940

o 48 Servicios de aglen.cias de viajes y 1.426 0 184 145 1.097
operadores turisticos

I 49 Servicios de correosy 32.529 0 7.918 6.954 17.657
telecomunicaciones
Servicios de intermediacion

1] 50 financiera (excepto seguros y planes 48.192 0 10.458 10.258 27.476

de pensiones)
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Resto
Efecto e Efectos Efectos
b Total LV E L] [Ef el Indirectos Inducidos
irectos
Servicios de seguros y planes de
1] 51 pensiones (excepto Seguridad Social 10.871 0 1.969 1.322 7.580
obligatoria)
Servicios auxiliares a la
) 52 intermediacion financiera 3.985 0 250 742 2.993
KK 53  Servicios inmobiliarios 118.980 0 9.631 8.649 100.701
Servicios de alquiler de maquinaria,
KK 54 efectos personales y enseres 6.321 0 1.738 1.456 3.127
domeésticos
KK 55 Servicios de informatica 2.857 0 492 837 1.527
KK 56 Servicios de investigacion y 288 0 66 106 115
desarrollo
KK 57 Otros servicios empresariales 194.757 141.356 18.099 13.679 21.622
Servicios de Administracion
LL 58 publica, defensa y Seguridad Social 0 0 0 0 0
obligatoria
MM 59 Servicios de educacién 18.827 0 1.104 837 16.886
NN 60 Serv_ic_ios sanjtarios y veterinarios y 20.389 0 203 315 19.780
servicios sociales
00 61 Actividades de saneamiento publico 1.894 0 17 411 1.466
00 62 Servi_cio_s proporcionados por 566 0 149 189 228
asociaciones
00 63 Servici_os recreativos, culturales y 22.401 0 2529 1.203 18.669
deportivos
00 64 Otros servicios personales 11.429 0 756 459 10.213
Servicios de los hogares que
PP 65 emplean personal doméstico 13.200 0 0 0 13.200
TOTAL 1.867.557 813.514 337.939 221.199 494.905
Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.
Tabla 55. Impacto sobre el VAB de Cataluna.
Efecto Total VAB Cataluia (2009) %o sobre el VAB de 2009
Agricultura, ganaderia y pesca 5.074 2.586.891 0,2%
Energia 21.213 4.159.074 0,5%
Industria 117.555 30.854.878 0,4%
Construccion 967.707 16.049.912 6,0%
Servicios 756.008 127.470.100 0,6%
TOTAL 1.867.557 181.120.855 1,0%

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.
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En cuanto a la importancia sobre la economia residente que se observa en la relacion con el
VAB de Catalufia en 2009, la construccién es la parte de la economia que mas se apoyaria en
este plan de inversiones, y vendria a representar un 6% del total de su VAB. La importancia en
el conjunto de las actividades de servicios seria del 0,6%, en tanto que en industria y energia
rondaria el medio punto. La importancia dentro de la actividad agraria seria muy limitada con

apenas el 0,2%.

Con este desglose de la importancia por actividades, se observa que en términos agregados
la importancia sobre el VAB de Catalufia, en términos de esa magnitud en 2009, seria del 1%,

acumulando todos los efectos de estas inversiones en el nivel econdmico de un afio.

5.3. Resultados sobre el empleo.

El impacto sobre el empleo total de Cataluia se cifra para todo el periodo en un nivel

asociado de empleo de unos 25.500 puestos de trabajo (Tabla 56).

Por ramas de actividad el empleo ligado a los efectos de estas inversiones guarda una gran
relacion con el detalle de los efectos por ramas de actividad de la produccion y el VAB. No
obstante, se observa como se acrecienta la importancia de las actividades de servicios como

generadoras de empleo en el contexto de los efectos asociados a estas inversiones.

Destacan los niveles de empleo alcanzados por algunas actividades de servicios con baja
productividad como pueda ser el comercio, la restauracién o incluso algunas actividades muy
orientadas hacia la demanda final cuya generacién de empleo se asocia en su totalidad a los

efectos inducidos observados.
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Tabla 56. Efectos sobre el empleo por ramas actividad puestos de trabajo. (Periodo 2011-2014). Catalufia.

Resto
Efecto e Efectos Efectos
CNAE/93 Inversion Efectos - "
Total Directos Indirectos Inducidos
AA 01 Productqs dela gg_ricultura_ yla 129 0 1 2 126
ganaderia y servicios relacionados
Productos de silvicultura, la
AA 02 explotacion forestal y servicios 6 0 0 3 3
relacionados
Productos de la pesca, la acuicultura
BB 03 y servicios relacionados > 0 0 0 >
CA 04 Productos energéticos 1 0 0 0 1
CA 05 Otros minerales (’e'xcepto de 56 0 19 36 1
productos energéticos)
DA 06 Carney productos carnicos 87 0 0 0 87
DA 07 Otros productos alimentarios y 53 0 0 1 52
tabaco
DA 08 Productos lacteos y helados 5 0 0 0 5
DB 09 Bebidas 21 0 0 0 21
DB 10 Productos textiles 37 3 4 22 9
DB 11 Prendas de vestir y prendas de piel 100 0 52 33 15
DB 12 Cuero, productos de cuero y calzado 1 0 0 0 1
Madera, corcho y productos
de madera y corcho (excepto
DD 13 muebles), articulos de cesteria y 40 1 8 7 13
esparteria
DB 14 Pas,ta de papel, papel y garton y 25 0 6 8 1
articulos de papel y cartdn
DB 15 Productos dela eQicion, productos 107 0 36 30 M
impresos y material grabado
CA 16 Coque, productos d_e refino de 3 0 0 1 1
petroleo y combustibles nucleares
DG 17 Productos quimicos 40 0 7 19 13
DH 18 PrgdL_Jctos de caucho y productos 69 2 2 29 16
plasticos
DI 19 Vidrio y productos de vidrio 10 0 2 5 3
Productos ceramicos, baldosas,
DI 20 ladrillos, tejas y productos de tierras 55 0 34 18 2
cocidas para la construccién
DI 21 Cemento, cal y yeso 24 0 4 20 1
Elementos de hormigdn, yeso y
DI 2 cemento; piedra _o,rnamental y 276 0 170 101 4
para la construccion y productos
minerales no metalicos
D] 23 Productos de metalurgia 42 0 24 17 1
DJ 24 Produ_ctos_ metallc_os (excepto 689 71 354 238 25
maquinaria y equipos)
DK 25 Maquinaria y equipos mecénicos 157 52 39 43 22
DL % Méaquinas de oficina y equipos 3 0 0 0 3

informaticos
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Resto
Efecto e Efectos Efectos
SRAE/23 Total RS E.f e Indirectos Inducidos
Directos
DL 27 Maquinaria y materiales eléctricos 37 5 14 12 6
Materiales electrdnicos, equipos
DL 28 vy aparatos de radio, television y 2 0 0 1 0
comunicaciones
Equipos e instrumentos médico-
DL 29 quirlrgicos, de precision, dptica 'y 28 24 0 2 2
relojeria
DM 30 Vehlgulos de motor, remolques y 16 0 0 4 12
semirremolques
DM 31 Otros materiales de transportes 6 0 2 1 3
DN 32 Muebles y otras manufacturas 183 60 61 34 29
DN 33 Servicios de reciclaje 5 0 0 5 0
EE 34 Servidos deproducdiony 16 0 2 4 10
distribucion de energia eléctrica
Gas manufacturado y servicios
EE 35 de distribucién de combustibles 6 0 0 2 4
gaseosos, vapor y agua caliente
Servicios de captacion,
EE 36 potabilizacion y distribucién de agua 30 0 2 3 %
FF 37 Trabajos de construccion 11.472 7.691 2.457 1.172 152
Servicios de comercio,
GG 38 mantenimiento y reparacion de 302 0 26 35 241
vehiculos de motor
Servicios de comercio al por mayor
GG 39 e intermediarios (excepto vehiculos 1.093 161 283 216 433
de motor)
Servicios de comercio al por menor
GG 40 (excepto vehiculos de motor) y de 1.839 31 14 17 1.777
reparaciones
HH M Hot_eleg, campings y otros tipos de 2 0 3 7 2
alojamiento
Servicios de restaurantes, de
HH P establecimientos Qe bebldas{ (_jle 996 0 4 4 988
comedores colectivos y provision de
comidas preparadas
I 43 Servmos.de transporte por 15 0 1 2 11
ferrocarril
o 44 Servicios de otros tipos de 325 5 45 117 158
transporte terrestre
I 45 Serwcn_)s de tran,spo_rte r_narltlmo, de 1 0 0 0 0
cabotaje y por vias interiores
I 46 Servic_ios de transporte aéreo y 6 0 2 2 3
espacial
II 47 Servicios afines al transporte 70 0 5 30 34
o 48 Servicios de agencias de viajes y 25 0 3 2 19
operadores turisticos
I 49 Servicios d.e correos y 188 0 46 40 102
telecomunicaciones
Servicios de intermediacion
1] 50 financiera (excepto seguros y planes 277 0 60 59 158

de pensiones)



148 Asociacién Valenciana de Empresarios

Resto
Efecto e Efectos Efectos
b Total LV E L] E.f el Indirectos Inducidos
Directos

Servicios de seguros y planes de

1] 51 pensiones (excepto Seguridad Social 74 0 13 9 52
obligatoria)
Servicios auxiliares a la

) 52 intermediacion financiera 48 0 3 9 36

KK 53  Servicios inmobiliarios 227 0 18 16 192
Servicios de alquiler de maquinaria,

KK 54 efectos personales y enseres 52 0 14 12 26
domeésticos

KK 55 Servicios de informatica 40 0 7 12 21

KK 56 Servicios de investigacion y 5 0 1 2 2
desarrollo

KK 57 Otros servicios empresariales 3.411 2.476 317 240 379
Servicios de Administracion

LL 58 publica, defensa y Seguridad Social 0 0 0 0 0
obligatoria

MM 59 Servicios de educacién 320 0 19 14 287

NN 60 Serv_lc_los saqltarlos y veterinarios y 370 0 5 6 359
servicios sociales

00 61 Actividades de saneamiento publico 32 0 0 7 24

00 62 Servi_cio_s proporcionados por 15 0 4 5 6
asociaciones

00 63 Serwa_os recreativos, culturales y 342 0 39 18 285
deportivos

00 64 Otros servicios personales 441 0 29 18 394
Servicios de los hogares que

PP 65 emplean personal doméstico 1173 0 0 0 1.173
TOTAL 25.568 10.583 4.286 2,782 7.918

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.

En el detalle anual del empleo asociado a estas inversiones se observa como el nivel de
asociado oscila desde cerca de los 7.000 puestos de trabajo en el ano 2011 hasta menos de
6.000 en 2014, debido al efecto de la evolucion de la productividad ya comentado anteriormente
(Tabla 57).
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Tabla 57. Efectos sobre el empleo por grandes agregados de actividad y afio. Puestos de trabajo. Catalufia.

2012

2013

2014

2011
Agricultura, ganaderia y pesca 37
Energia 28
Industria 556
Construccién 3.250
Servicios 3.072
TOTAL 6.944

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.

La importancia del empleo asociado a estas inversiones, respecto del empleo total en

Catalufia en 2010 se eleva al 0,7% acumulando todos los efectos sobre el empleo de todos los

afnos. La importancia por actividades oscila desde casi el 4% en la construccién hasta apenas

el 0,2% en el complejo agrario. Si nos referimos al desempleo a finales de 2010, el empleo

asociado a la infraestructura alcanzaria el 3,7% (Tabla 58).

Tabla 58. Impacto sobre el empleo de Cataluna.

%o sobre el

empleo de
2010

Desempleo
IVT-2010
(EPA)
Miles

%o sobre
desempleo
2010

Efecto EpeS
Total 2010
Miles °
Agricultura, ganaderia y pesca 140 79,6
Energia 108 19,0
Industria 2.122 604,3
Construccién 11.472 297,5
Servicios 11.726 2.493,8
TOTAL 25.568 3.494,2

Fuente. CRE y elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.
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5.4. Resultados sobre las importaciones.

El volumen de importaciones que la economia catalana debe de afrontar para acometer
estas inversiones es de unos 663 millones de euros en todo el periodo considerado (Tabla
59). El detalle que proporciona el modelo sobre el origen de las importaciones sélo permite
diferenciar entre su procedencia desde Espaiia o el resto del mundo, representado en el primer
caso un 41% con 270 millones de euros y un 59% en el segundo con 393 millones de euros
(Tabla 60) y Grafico 15). En el caso de la economia catalana, las importaciones que generarian
estas inversiones tendrian una mayoritaria presencia extranjera respecto de las del resto de

Espafa.

Tabla 59. Importaciones de la economia catalana asociadas a las inversiones ferroviarias del Corredor Mediterraneo.

Miles de euros

Importaciones Inversidn 148.502
Importaciones intermedias totales 514.883
Total Importaciones 663.386

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo IO de la tabla de Catalufia 2005.

Tabla 60. Procedencia de las importaciones de la economia catalana asociadas a las inversiones ferroviarias del
corredor mediterraneo. Miles de euros 2011-14.

Miles euros

DelrestodeEspafia 269.889
Delrestodelmundo 39349 .
Total Importaciones 663.386

Fuente. Elaboracién propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.

9 Estimacion basada en la CRE.
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Grafico 15. Procedencia de las importaciones de la economia catalana asociadas a las inversiones ferroviarias del
corredor mediterraneo. Miles de euros 2011-14.

Delresto de
Espafia
41%

Fuente. Elaboracion propia basada en el modelo 10 de la tabla de Catalufia 2005.
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6. CONCLUSIONES.

Dentro de las caracteristicas de la metodologia utilizada y en funciéon de sus limitaciones
y potencialidades, se pueden extraer una serie de conclusiones bastante claras sobre los
efectos de la inversidn asociada a la construccidn y a la puesta en funcionamiento del Corredor

Ferroviario Mediterraneo sobre la Comunidad Valenciana.

e El volumen de la inversion asociada a estas infraestructuras en la Comunidad
se ha estimado en torno a los 5.405 millones de euros. Por su parte, la puesta en
funcionamiento de las mismas tendria asociado un incremento anual de demanda de
68 millones de euros. En consecuencia, agregadamente el incremento de demanda
bien sea de inversidn en infraestructuras en si mismo o su puesta en funcionamiento

alcanzaria los 5.473 millones de euros para el periodo 2011-14.

e El volumen de demanda final asociado a estas inversiones satisfecho con bienes y

servicios interiores valorados a precios basicos seria de 4.372 millones de euros.

e Los efectos de retroalimentacion de actividad a lo largo de todo el sistema econdmico
serian mayores que los de la propia inversion (4.311 millones), alcanzando casi los

4.968 millones de euros en términos de produccion generada.

e En total, el impacto de esta demanda final sobre la produccién interior de la Comunidad

Valenciana seria de 9.339 millones de euros, que supone el 3,86% del PIB regional

o El efecto multiplicador de estas inversiones se cifra en términos generales en 1,71, si se
calcula sobre el volumen de inversion presupuestado, y asciende hasta 2,14 si se calcula
sobre el volumen efectivo de inversion medido a precios basicos realizado en bienes y

servicios interiores.
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En términos de valor afiadido a precios basicos, el efecto sobre la Comunidad Valenciana
de estas infraestructuras y su puesta en funcionamiento en el periodo 2011-14 es de
3.788 millones de euros, que supone el 4,06% del VAB autonémico y el 3,86% del PIB
regional segun datos de 2010.

El impacto sobre el empleo se sitla en torno a los 16.000 puestos de trabajo totales
anuales, que para el periodo 2011-2014 superan los 64.000. Este empleo de nueva
creacion significa aproximadamente el 2,6% de la poblacién activa y el 10,7% del

desempleo actuales de la Comunidad Valenciana.

Las inversiones ocasionarian un incremento en la remuneracion de asalariados de 2.051
millones, que supone en torno al 4,18% del la renta asalariada regional de los ultimos

anos.

La actividad mas beneficiada de todas estas inversiones es la construccion. El impacto
global sobre esta actividad se situaria en casi un 16% del nivel de actividad del dltimo

ano.

Las actividades de servicios son las que verian mas empleo asociado a estas inversiones,
con casi 8.200 puestos de trabajo vinculados en promedio cada afio durante el periodo
2011-14.

Las importaciones del resto de Espafia para satisfacer estas inversiones se situarian
en unos 1.326 millones de euros, con un total de importaciones requeridas de 1.950

millones de euros.

La provincia de Castellon es la que concentraria un mayor nivel de inversiones en
infraestructuras del Corredor Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana,

unos 4.169 millones de euros.
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e Dentro de la Comunidad Valenciana la provincia de Castelldn seria también la que mas
se beneficia en términos de VAB de los efectos de estas inversiones, unos 1.498 millones
de euros, que suponen el 11,6% de su VAB actual; asi como en términos de empleo
pues los 22.253 empleos creados supondrian el 8,1% de su poblacion activa y el 27%

de su desempleo a datos de 2008.

e En términos absolutos de empleo la provincia de Valencia seria la que recoge en mayor
medida los efectos de estas inversiones con 25.069 empleos asociados, mientras que el
empleo asociado en Castell6n en todo este periodo seria de 22.253 puestos de trabajo.
pero en términos relativos la provincia mas beneficiada es nuevamente Castellon, pues
el empleo citado supone el 8,1% de su poblacion activa y el 27% de su desempleo

actuales.

e La rentabilidad econdmica del Corredor Mediterraneo para la Comunidad Valenciana
queda totalmente confirmada con estos calculos. El conjunto de los resultados
econdmicos respaldan y avalan el volumen de inversion requerido para su puesta en

funcionamiento.

e Elimpacto de las inversiones en el Corredor sobre la comunidad autdonoma de Catalufia
es igualmente importante aunque porcentualmente menor, debido a las diferencias en
el tamafo de las economias regionales. La previsién es que sus efectos alcancen el
1,94% del PIB regional, el 1,0% de su valor afadido, el 0,7% de su poblacién activa y

el 3,7% de su desempleo actual.

e Ademas, es necesario destacar que esta evaluacion de impacto se limita a las
consecuencias generadas por la nueva infraestructura sobre la estructura econdémica
actualmente existente. Por ello, no se han contemplado en el calculo los crecimientos
de la produccion, la renta y el empleo ocasionados por la explotacion de las nuevas
oportunidades de negocio que el Corredor producird. Tampoco se incluye en esta
cuantificacion la evaluacion de los efectos derivados del aumento de la productividad de
las empresas gracias a la liberacion de tiempo de trayecto en los viajes, ni los efectos
externos ligados al ahorro energético permitido por la sustitucién de otros medios de

transporte por el ferroviario cuya eficacia medioambiental es significativamente superior.
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La culminacién de la integraciéon de la Comunidad Valenciana en la red ferroviaria
transeuropea es igualmente imprescindible para que las empresas autondmicas puedan
aprovechar dicha infraestructura para el transporte de mercancias, mejorando su
competitividad gracias a la reduccion de sus costes de transporte. Podemos estimar
que la paralizacion de las infraestructuras ferroviarias puede acarrear para 2014 un
aumento de los costes de transporte del 12%, que a su vez comportara una reduccion
del volumen de comercio en un 28%. Puesto que las previsiones de la propia UE indican
que el Corredor Mediterraneo permitiria subir el trafico de mercancias en el sur de la
UE en 15 puntos (pasando del 25% al 40%), el riesgo real es que si se aprobase otro
trazo del Corredor espafiol, ese crecimiento sea capturado por las otras regiones que

atraviese.
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