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Cuando pusimos en marcha el canal de
comunicacion www.elcorredormediterraneo.com
nos comprometimos a analizar desde una vertiente
técnica, dos veces ano, el estado actual de la
infraestructura:

¢Cudles son las novedades respecto
al ultimo chequeo?

¢ Se estan cumpliendo o no, los
compromisos del Gobierno?

¢Cual es el estado actual de las
obras tramo a tramo?

En el chequeo realizamos balance de los objetivos
conseguidos y de las metas por alcanzar repasando
tramo a tramo cada punto de la infraestructura
desde una perspectiva técnica y analizando si se
estan dando los pasos para conseguir la doble
plataforma en Ancho Internacional desde Algeciras
hasta la frontera francesa en 2025.
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OBJETIVO 2025

DOBLE PLATAFORMA EN ANCHO
INTERNACIONAL DESDE ALGECIRAS
HASTA LA FRONTERA FRANCESA

Portbou

Figueres
Mollet Girona
Castellbisbal Sant Celoni

Martorell
Barcelona

Tarragona

Vandellos

Castellon / Castelld

Valencia
Xativa
La Encina
Miurielta Alicante /Alacant
Lorca
Granada Cartagena
Bobadilla
i Almeria
Mdlaga
Algeciras
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T.1 FRONTERA FRANCESA - FIGUERES

La alta velocidad que
nos une a Francia

Tramo proximo al objetivo 2018-2020.
Cuenta con una plataforma de doble
via de alta velocidad (LAV) y otra doble
via de Ancho Ibérico. Ambas permiten
pasajeros y mercancias. La LAV Per-
pifian-Figueres, disefiada para trafico
mixto, permite circular a 350 km/h.
Por la de Portbou-Barcelona, de Ancho
Ibérico y 161 km de longitud, circulan
trenes de largo recorrido, regionales,
cercanias y mercancias.

La prioridad ahora es afadir el Tercer
Carril para mercancias en el sector
Figueres-Portbou, en el que existen 5
tuneles con galibo estricto, pero esta
actuacion no esta prevista por el Mi-
nisterio de Fomento.

Portbou

o i O |

Tunel de T
El Pertis €——

Figueres

¢ senosrAs [ AncHo I AncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

5

PASAJEROS

Frontera francesa - Figueres:
Si, AVE.

Figueres - Porthou:

Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS

Si, Ancho Internacional
compartida con AVE.

Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA

Frontera francesa - Figueres:
350 km/h (AVE).

Figueres - Porthou:

160 km/h (Ancho Ibérico).

INVERSION
SIN INFORMACION.

PENDIENTE

Linea por Portbou:

Falta convertirla a
Ancho Internacional,
sin proyecto.

El Ministerio la
considera finalizada.

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIVO 2025

Doble plataforma en Ancho Internacional

Si
X NO




T.2 FIGUERES - GIRONA

Una plataforma compartida

La linea de alta velocidad Barcelo-
na-Figueres, de 131,6 km de longitud,
esta ya en funcionamiento en Ancho
Internacional y destinada tanto a trafi-
co de pasajeros como de mercancias,
ademas de contar con vias de apar-
tado de trenes de mercancias de 750
metros. La velocidad proyectada es
de 350 km/h. Los trenes de pasajeros
comparten via con los de mercancias
y la velocidad comercial de los trenes
de pasajeros no llega actualmente a la
velocidad proyectada.

En la linea convencional es prioritario
convertir a Ancho Internacional una de
las vias entre Vilamalla y Figueres (en
obras) y la conexién con el centro lo-
gistico del Emporda en via mixta des-
de Vilamalla. Las obras deberian estar
finalizadas en 2018.

* i (O |

Figueres %

. N Girona

¢ senosrAs [ AncHo
INTERNACIONAL

ANcHo [l TERCER
IBERICO CARRIL

5

PASAJEROS

Si, AVE.
Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS

Si, Ancho Internacional
compartida con AVE

Si, Ancho Ibérico

con Tercer Carril.
VELOCIDAD PROYECTADA
350 km/h (AVE).

160 km/h (Ancho Ibérico).

INVERSION

3.958 M£. Inversién Ancho
Internacional para pasajeros,
para tramo 2 y 3 hasta
Barcelona.

PENDIENTE

Convertir a Ancho
Internacional via con
Ancho Ibérico.

Ministerio la considera
finalizada.

Conexion con el centro
logistico del Emporda.

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIVO 2025

Doble plataforma en Ancho Internacional

SI
X NO




T.3 GIRONA - BARCELONA
(SANT CELONI - MOLLET)

Alta velocidad y Ancho Interna-
cional, pero cerca del colapso

Tiene una plataforma de doble via de
Ancho Internacional proyectada para
350 km/h en la que circulan tanto pa-
sajeros como mercancias.

Esta linea dispone de capacidad sufi-
ciente, salvo en el sector Mollet - Bar-
celona, donde el trafico de trenes de
pasajeros de cercanias es muy inten-
SOy se acerca a la saturacion.

Por otra parte, no hay una conexion
directa de alta velocidad con el aero-
puerto del Prat.

% i O |

Girona &

. S Mollet

¢ senosrAs [ AncHo I AncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

5

PASAJEROS

Si, AVE.
Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS

Si, Ancho Internacional
compartida con AVE.
Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA
350 km/h (AVE).
140 km/h (Ancho Ibérico).

INVERSION

3.958 M£. Inversion Ancho
Internacional para pasajeros,
para tramo 2 y 3 hasta
Barcelona.

PENDIENTE

Convertir a Ancho
Internacional via con
Ancho Ibérico.

Ministerio la
considera finalizada.

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIVO 2025

Doble plataforma en Ancho Internacional

SI
X NO




T.4 BARCELONA:
MOLLET - CASTELLBISBAL Db
Diez aios esperando a la estacion

Cuenta con dos plataformas: una de
alta velocidad y doble via para pasa-
jeros y otra de doble via de Ancho Ibé-
rico con Tercer Carril para pasajeros
y mercancias entre Mollet - Castell-
bisbal y hasta el Puerto de Barcelona.
Este Ultimo se en_cuentra conectado MERCANCIAS
en Ancho Internacional a Europa vy al . .

o . Si, Ancho Ibérico con
centro de Espafia, aunque no sin pro- Tercer Carril.
blemas.

PASAJEROS

Si, AVE.
Si, Ancho Ibérico.

Queda conectar en Ancho Interna-
cional la estacion intermodal de la
Llagosta, la conexion esta en fase de
proyecto. La Estacion de La Sagrera
lleva diez afios parada. Entre Barce-
lona — Martorell circulan a diario mas
de 200 trenes, una saturacion que se
complica al intercalar trenes de pasa-
jeros con mercancias.

VELOCIDAD PROYECTADA
350 km/h (AVE).
140 km/h (Ancho Ibérico).

INVERSION
SIN INFORMACION.

PENDIENTE

Girona Nuevo acceso al

" 7 puerto de Barcelona.
Mollet
Castellbishal 1\ Nuevo acceso al
- = R\( | Aeropuerto.
? AP-7 - -
\l/ = Conexidn estacion

intermodal La
Llagosta.

% o O |

Martorell

Tarragona Convertir a Ancho
Internacional via de
Ancho Ibérico con
Tercer Carril.

PuertoBarcelona Barcelona

¢ S Estacion Sants

¢ ¢ senosras [ ANcHO I AncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020 Sl

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIV0 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional




T.5 CASTELLBISBAL - TARRAGONA II]I]

Problemas de galibo y
cuellos de botella

Cuenta con doble via de Ancho Ibérico
entre Barcelona y Castellbisbal y doble
via de AVE entre Barcelona y Tarrago-
na. La instalacion del Tercer Carril en
la via de Ancho Ibérico esta paraliza-
da. El tramo entre Castellbisbal y Vila-
seca preveé la finalizacion de la obra a
finales de 2019.

Ademas las estaciones de Castellbis-
bal y de Martorell no disponen de vias
de apartado para admitir trenes de
mercancias de 750m. La conversion a
ancho mixto del tramo Martorell-Cas-
tellbisbal estd paralizada debido a la
insuficiencia de galibo del tunel bajo la
AP-7 que obligara a utilizar un tunel de
via Unica en desuso.

PASAJEROS

Si, AVE.
Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS
Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA
300 km/h (AVE).
160 km/h (Ancho Ibérico).

INVERSION

Castellbisbal - Martorell:
368 M€ para 86 km.
Antiguo Tinel:

29,5 para 11 km.

o o O

Girona PENDIENTE
Mollet e Instalacién Tercer Carril en
Castellbisbal /]\ ambas vias.

Ok R‘( | - Prevision finalizacién 2019.
—rr Obras antiguo tiinel
\l/ - - Martorell - Castellbisbal
el - Prevision finalizacion

1°T.2019.
Tarragona
PuertoBarcelona Barcelona

< N Estacién Sants

¢ ¢ senosras [l AncHo I AncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020 S

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIV0 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional




T.6 TARRAGONA - VANDELLOS
(VARIANTE) @

Obras interminables y un cuello
de botella de otro siglo

Un cuello de botella de 40 kilometros
en el que se circula como en el siglo

) . PASAJEROS
XIX: con una sola via para los dos sen-

. . No.

tidos. Cuando circulan dos trenes en

sentido contrario, uno de los dos debe

esperar a que pase el otro.

Uno de los mayores obstaculos del MERCANCIAS
Corredor Mediterraneo. Sus obras, ini- No.

ciadas hace 17 afios, han sufrido con-
tinuos retrasos, pero ya esta ejecutado
en un 99%. El compromiso del Ministe-
rio es terminar la obraen 2017 e iniciar

VELOCIDAD PROYECTADA

220 km/h.
las pruebas de la nueva variante de do-
ble via construida en Ancho Ibérico y
entrar en funcionamiento a principios )
INVERSION

del proximo. Y en 2020, sera conver-
tida en Ancho Internacional. Para no
perder capacidad de tréfico, en este
tramo es necesario construir una se-
gunda plataforma de doble via AVE.

668 M€ para 62 km.

PENDIENTE

Plataforma doble via AVE
Tarragona - Castellon.

o fin O

INTERCAEEIQB(E’Q Via doble variante Vilaseca -
Tarragona.
. L ———— . . .
Vilaseca ¢, 1., Ubicacidn estaciones de
o Camp de Tarragona y
. . o Tarragona Barcelona mercancias.
Vandellos &
Convertir a Ancho
Internacional via con Ancho
Ibérico. (En construccion)
Castellén & 0 TERMINADO EL
2qq INTERCAMBIADOR DE EJES.
¢ senosrAs [ AncHo I AncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020 S

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIV0 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional




T.7 VANDELLOS - CASTELLON

Una plataforma ibérica
para trafico mixto

Existen dos vias de Ancho Ibérico para
pasajeros y mercancias, 147 km de
vias compartidas para trenes de largo
recorrido, regionales y mercancias. En
cuanto a la entrada norte del Puerto
de Castellon es de via Unica y plagada
de pasos a nivel.

Estd previsto por el Ministerio conver-
tir la doble via actual de Ancho Ibérico
en via de Ancho Internacional. Entraria
en servicio en 2020. Para no perder
capacidad de trafico, en este tramo es
necesario construir una segunda pla-
taforma de doble via AVE.

Vandellos —

ACCESO NORTE

— Puerto de

o % O H

Castelldn
Castellon Z .
Valéncia & .
¢ ¢ senosras [l AncHo I ~ncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

1

PASAJEROS
Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS
Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA
220 km/h.

INVERSION

224M€ en 141 km
para 2 tramos.

PENDIENTE

Plataforma doble via AVE
Tarragona - Castellén.

Convertir a Ancho
Internacional via con
Ancho Ibérico.

RESCISION DEL CONTRATO
ACTUAL AL TENER QUE
IMPLANTAR DOBLE ViA DE
ANCHO INTERNACIONAL
EXCLUSIVAMENTE. PREVISION
FINALIZACION OBRAS 4°T.
2019. PREVISION PUESTA EN
MARCHA 2020

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIVO 2025

Doble plataforma en Ancho Internacional

Si
X NO




T.8 CASTELLON - VALENCIA

Experimentando el Tercer Carril.

Tramo con un intenso trafico ferrovia-
rio de pasajeros y mercancias. Cuenta
con doble via de Ancho Ibérico cuyo
Tercer Carril en una sola de las vias
sigue en pruebas. Se trata de una so-
lucion polémica ya que limita la velo-
cidad a 160 km/h. por el que circula el
AVE en otros tramos. Se trabaja ya en
la programacion para la implantacion
del Tercer Carril en la otra via.

Para no perder capacidad de tréafico,
en este tramo es necesario construir
una segunda plataforma de doble via
AVE vy ya esta publicada la licitacion
del estudio para la construccion de la
misma. El proyecto estara acabado a
finales de 2019 y se empezarian en-
tonces las obras; seria deseable que
se finalizasen en el 2025 como muy
tarde.

ACCESO SUR
Puerto de
Castellén N

Castellén & . o

L1
.

ESTACION
. INTERMODAL

e e 00000000000
e e 00000000000

Valencia & 5

¢ ¢ senosras [ ANcHO

INTERNACIONAL IBERICO

o o O

[+

ANcHO [l TERCER
CARRIL

Lo

PASAJEROS
Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS
Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA
220 km/h.

INVERSION
170 M€ para Tercer Carril

1.160 para Ancho
Internacional.

PENDIENTE

Estacion intermodal en el
Puerto de Castellon.

Instalacién Tercer Carril en
la segunda via. Prevision
finalizacion 2020.

Nueva plataforma doble via
AVE de Ancho Internacional.
Prevision inicio obras, finales
2019.

Nuevo acceso sur al puerto de
Castelldn.

EN PRUEBAS TERCER CARRIL EN
PRIMERA ViA. PREVISION PUESTA
EN FUNCIONAMIENTO 2018.

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional

(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIVO 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional

SI




ESTACION r
JOAQUIN
SOROLLA

T.9 TUNEL PASANTE -

ESTACION CENTRAL DE VALENCIA

El cul de sac, el cuello de
botella y la obra sin fin

Es el nudo gordiano de la red arterial
ferroviaria de Valencia. La doble plata-
forma internacional carece de sentido
si no se soluciona este tramo, dado
que todos los trenes que suben desde
el sur de Espafia, pasan por el tunel de
Serreria. Por eso se precisa la cons-
truccion de un tunel pasante por el
centro de la ciudad. Ademas se debe
volver a proyectar y construir la propia
estacion y el canal de acceso. La obra
convertira la estacion de Valencia en
una estacion pasante.

Se ha licitado un estudio informativo
del tramo que estara listo en 2019, y
se empezarian entonces las obras.
Seria deseable que se finalizasen en el
2025 como muy tarde.

J

Madrid

[ 1
ESTACION
VALENCIA TONEL
r SERRERIA
Al ESTACION
: INTERMODAL 5 v ¥ 4o
: FACTORIA Valenci
X aléncia
= |8k
. .
cc — > Xativa

¢ ¢ senosras [l AncHo

INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

ANcHO [l TERCER

o o O

1

PASAJEROS
No.

MERCANCIAS
No.

VELOCIDAD PROYECTADA
SIN INFORMACION.

INVERSION

2.228 M€:

- 339 M€ Canal de acceso.

- 1.889 M€ Tlnel pasante + estacion

PENDIENTE

Existe proyecto
inicial dividido en 3
fases acordado con
el Ayuntamiento de
Valéncia.

Deberia estar en 2025.

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional

(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIVO 2025

Doble plataforma en Ancho Internacional

X NO
X NO




T.10 VALENCIA - XATIVA

AVE y Tercer Carril de mercancias
a punto de caramelo

Via doble de Ancho Ibérico, actual-
mente en servicio. Soporta un intenso
trafico de trenes pero en el futuro, tras
la puesta en servicio de la linea parale-
la de alta velocidad a 300 km/h, practi-
camente acabada, quedara exclusiva-
mente para cercanias y mercancias de
Ancho Ibérico.

Esta en construccion la nueva cone-
xion con Tercer Carril, para la terminal
de la factoria Ford de Almussafes.

El Ministro el dia 7 de noviembre de
2017 en Valéncia manifestd que el
tren de la costa esta desbloqueado.

[
ESTACION
hore i TUNEL
ESTACION VALENCIA [I— )
JOAQUIN r r— SERRERIA
SOROLLA |
g N ESTACION \L
8 INTERMODAL . g
] P QFACTORiA ”3?9 de
g 3 FORD alencia
: .
—> Xativa

¢ ¢ senosras [ ANcHO

INTERNACIONAL IBERICO

% o O

ANcHO [l TERCER
CARRIL

O

PASAJEROS
Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS
Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA
300 km/h (AVE).
160 km/h (Ancho Ibérico).

INVERSION
1.400 M€:
- Valéncia - La Encina

PENDIENTE

Plataforma de doble via de
Ancho Internacional Valéncia
- Alicante por la costa para
viajeros.

Pendiente estacion intermodal
en Fuente de San Luis Valencia
(falta definir convenio).

FINALIZADA OBRA DE NUEVA
PLATAFORMA DE DOBLE VA EN
ANCHO INTERNACIONAL - AVE.

EN PROCESO OBRAS DE
ELECTRIFICACION. PREVISION
FINALIZACION FINALES 2019.

PREVISION PUESTA EN
FUNCIONAMIENTO 2020.

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional

(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIV0 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional

SI




T.11 XATIVA - LA ENCINA @

Desatar el nudo que
vertebre norte y sur

‘Desatar’ el nudo de La Encina, un
cruce de caminos histoérico, permitira
vertebrar la Comunidad Valenciana a
través de la alta velocidad y conectar
esta y Alicante, la Region de Murcia y
Andalucia con Europa.

PASAJEROS
Si, Ancho Ibérico.

Actualmente se trabaja en la construc- MERCANCIAS

cién de una nueva plataforma de via Si, Ancho Ibérico.
Unica de Ancho Ibérico para mercan-
cias entre Xativa y La Encina lo que
permitira convertir la doble via actual
de Ancho Ibérico en Ancho Internacio-
nal para pasajeros y mercancias que
enlazara con la via AVE Madrid-Alican-
te, actualmente en funcionamiento, y

I -
el AVE Monforte — Murcia cuyas obras § INVERSION
SIN INFORMACIGN.
O
&°

VELOCIDAD PROYECTADA
220 km/h.

se estan finalizando.

PENDIENTE
Finalizar via Gnica en
Ancho Ibérico.

Convertir via actual a
Ancho Internacional.

La Encina L

> Xativa NUEVA LINEA VA UNICA DE ANCHO
Monforte IBERICO. CAMBIO DE ANCHO DE ViA A
vess® ] INTERNACIONAL. FIN OBRAS E INICIO

ooz T, DE PRUEBAS 3°T. 2019. PREVISION

K PUESTA EN FUNCIONAMIENTO 2020.

Murcia
—_ Alicante

¢ ¢ senosras [l AncHo I AncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020 S

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIVO 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional




E1 Reguerdn

Cartagena &

T.12 LA ENCINA - ALICANTE - MURCIA

Alta concentracion de trafico para
una ciudad sin AVE

En septiembre de 2018 el AVE unird
Murcia con Madrid, pero seguira des-
conectada del Mediterraneo en alta ve-
locidad. EI compromiso del Ministerio
es acabar las obras a finales del 2017
pero debido a problemas sociales ante
la solucion de entrada en Murcia, se
acabaran en septiembre de 2018.

En noviembre de 2017, el consejo de
ministros autorizo el proyecto para un
semisoterramiento se haga para 2018.
Y el soterramiento definitivo en 2020.

El Ministerio también ha confirmado su
compromiso de colocar Tercer Carril en
el tramo Murcia-Cartagena y, posterior-
mente, una nueva plataforma de via do-
ble de AVE ademas de la construccion
del triangulo de El Regueron.

Murcia

— La Encina
T Elche
.
o o
—_— Monforte
Aeropuerto
— Alicante

¢ ¢ senosras [ ANcHO

INTERNACIONAL IBERICO

o i

ANcHO [l TERCER
CARRIL

O

PASAJEROS

La Encina - Alicante:
Si, AVE.

Alicante - Murcia:
Si, Ancho Ibérico.

MERCANCIAS

La Encina - Alicante:
Si, Ancho Ibérico.
Alicante - Murcia:
Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA
300 km/h.

INVERSION

La Encina - Alicante:
1.100 M€ Para 73 km.
Monforte - Murcia:
1.409 M€.

PENDIENTE

Tercer carril en la via actual

La Encina - Alicante.

Nueva linea para mercancias
Monforte - Murcia con
circunvalacién en Murcia.

Variante Elche - Alicante por el
aeropuerto.

Estacién intermodal en provincia de
Alicante.

3er carril entre Murcia - Cartagena.
Aprobado proyecto informativo.
Doble via Ancho Internacional
Murcia - Cartagena.

Triangulo El Reguerdn. Aprobado
proyecto informativo.

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

Conexidn en Ancho Internacional

(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIV0 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional

SI




T.13 MURCIA - ALMERIA II]I]

Como llegar a la isla ferroviaria

La conexién en Ancho Internacional
entre las dos ciudades deberd estar
acabada en 2023, con una inversion
prevista de 1.770 millones de euros.

PASAJEROS
Mucia - Aguilas
Si, Ancho Ibérico.
La redaccién de los proyectos de
construccion de todos los tramos pen-
dientes del AVE Murcia-Almeria se ha
adjudicado por un total de mas de 4,5
millones de euros. La redaccion com-
pleta de los proyectos se concluird en
el primer trimestre de 2018 para la
posterior licitacion de las obras. Sigue
sin actividad el estudio de la reapertu-
ra de la linea Lorca-Baza.

MERCANCIAS

Mucia - Aguilas
Si, Ancho Ibérico.

VELOCIDAD PROYECTADA
300 km/h. (AVE)

INVERSION
2.983 M€ para 185 km.

PENDIENTE

Linea de doble plataforma en
Ancho Internacional Murcia - Lorca.

° o |

Murci . .
I I ———— e Doble via Lorca - Almeria.

ESTACION Doble via Lorca - Baza - Granada.
INTERMODAL

NONDUERMAS Alcantarilla Pendiente estacién intermodal en
| | > Nonduermas, Pulpi'y Nijar.

OBRAS PARALIZADAS.
.ﬁ Lorca o
9 TRAMOS EN PROYECTO.
ESTACION Aquil 4 .
wTeRnopAL () ———— —> Aguilas PREVISION INICIO OBRAS: 2019.
PULPT PREVISION FINALIZACION OBRAS: 2023.
ESTACION —
INTERMODAL
NIJAR —,

S —_ Almeria

¢ ¢ senosras [l AncHo I AncHo [ TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020 »¢ NO ¢!

Conexidn en Ancho Internacional
(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril)

OBJETIVO DEFINITIV0 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional




T.14 ALMERIA - ALGECIRAS

Conexiones obsoletas
y ciudades aisladas

A pesar de suimportante industria quimi-
ca y metalurgica y tener el primer puerto
del Mediterraneo en trafico de mercan-
cias, Algeciras sigue desconectada de
Europa en Ancho Internacional.

El AVE de Granada-Antequera esta casi
acabadoy de Almeria-Granada se ha pre-
visto un proyecto integral de renovacion,
Ancho Internacional via Unica electrifica-
da. Pero el subtramo mas conflictivo es
el de Bobadilla-Algeciras. 176 km de via
Unica de Ancho Ibérico sin electrificar
cuyo trazado solo permite velocidades
lentasy dificulta el transporte de mercan-
cias. La solucién definitiva prevista por
el ministerio sera via Unica electrificada
con Tercer Carril cuya finalizacion se pre-
vé en 2023. Sigue sin actividad el estudio
de la linea por la costa Almeria-Mala-
ga-Algeciras. Esta pendiente la estacion

1]

PASAJEROS

Si, excepto
Granada - Antequera

MERCANCIAS

Si, entre
Algeciras - Antequera

VELOCIDAD PROYECTADA

Granada - Antequera:
300 km/h. (AVE)

INVERSION
SIN INFORMACION.

intermodal en Malaga. PENDIENTE
) Doble via AVE Almeria - Granada.
Murcia & .
5 o @ Doble via AVE Granada - Antequera.
) Lorca é,’ O
BObffllla BremedE o i) Doble via AVE Antequera - Algeciras.
— . i)y Doble via AVE
Antequera Loja : Almeria - Mélaga - Algeciras.
—> Algeciras ® Almeria A

SITUACION PROVISIONAL EN LA
VARIANTE DE LOJA.

ANTEQUERA-BOBADILLA-ALGECIRAS
DOBLE ViA EN ALGUNOS SITIOS Y 3ER
CARRIL EN OTROS.

Malaga

¢ ¢ senosras [ ANcHO ANcHo [l TERCER
INTERNACIONAL IBERICO CARRIL

OBJETIVO PROVISIONAL 2018 - 2020

SI GRANADA - ANTEQUERA
Conexién en Ancho Internacional

(doble via Ancho Internacional o Tercer Carril) X N

OBJETIVO DEFINITIV0 2025 X NO

Doble plataforma en Ancho Internacional

ALMERIA - GRANADA SI
ANTEQUERA - ALGECIRAS
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